
 
 
 
 
 
 
 

 

STADT  

SCHILTACH 
 

VERKEHRSUNTERSUCHUNG „VOR LEUBACH“ 
 

Überprüfung der verkehrlichen Auswirkungen und 
Erfordernisse der Baugebietsentwicklung im Rah-
men des Bebauungsplanverfahrens „Vor Leubach“ 
STAND: 23.06.2025 
 
1. 
AUSGANGSSITUATION 
Die Stadt Schiltach beabsichtigt aufgrund der konkreten Nachfrage nach Wohn- und 
Gewerbeflächen im Bereich des westlichen Ortsrandes im Anschluss an das Mischge-
biet „Vor Heubach“ ein neues Baugebiet zu erschließen. Die geplanten Entwicklungs-
flächen des neuen Baugebietes „Vor Leubach“ gliedern sich dabei im Wesentlichen in 
einen nördlichen Schwerpunktbereich mit urbanen Mischcharakter und in einen südli-
chen Bereich mit eingeschränkten gewerblichen Nutzungsflächen im Übergang zu den 
bestehenden Gewerbebetrieben südlich der Kinzig.   
Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes „Vor Leubach“ sollen die planungsrechtlichen 
Voraussetzungen für eine am Bedarf orientierte geordnete städtebauliche Entwicklung 
geschaffen werden.  
Das geplante Baugebiet soll über die bereits bestehende Erschließungsstraße „Vor 
Heubach“ an das örtliche Hauptverkehrsstraßennetz angebunden werden.  
Damit die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Baugebietsentwicklung auf das 
bestehende Erschließungssystem und die Belange des Immissionsschutzes beurteilt 
werden können, wurde die Planungsgruppe SSW GmbH von der Stadt Schiltach beauf-
tragt, im relevanten Erschließungsbereich entsprechende Verkehrsanalysen durchzu-
führen und das zusätzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen prognostisch abzuschät-
zen.  
Vor diesem Hintergrund wurde mit der Stadtverwaltung folgende inhaltlich-methodische 
Vorgehensweise abgestimmt:  
– Durchführung von aktuellen Verkehrserhebungen zur Ermittlung der relevanten Ver-

kehrsdaten im Erschließungsbereich der Straße „Vor Heubach“.  
– Nutzungsspezifische Prognose des künftigen Verkehrsaufkommens des geplanten 

Baugebietes unter Berücksichtigung der Verkehrsanbindung an den öffentlichen Per-
sonennahverkehr / Bahnhof Schiltach.   

– Verkehrsmengenverteilung der gebietsspezifischen Ziel- und Quellverkehre auf das 
bestehende Verkehrsnetz. 
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– Darstellung und Beurteilung der verkehrlich-funktionalen Auswirkungen der planbe-
dingten Verkehrszunahme auf die bestehende Erschließungsstraße „Vor Heubach“ 
auf der Grundlage der „Richtlinien zur Anlage von Stadtstraßen“ (RASt06; Ausgabe 
2006) und unter besonderer Berücksichtigung der bestehenden Engstelle im Bereich 
zwischen der Bebauung Heubach Nr.5 und Nr.7.  

– Ableitung von Schlussfolgerungen und Empfehlungen 
 
2. 
VERKEHRSANALYSE 2024 
Da für den unmittelbaren Erschließungsbereich „Vor Heubach“ keine Verkehrsdaten 
vorliegen, wurden in Abstimmung mit der Stadt Schiltach am Dienstag 24. September 
2024 entsprechend dem Zählstellenplan (Abb. 1) Verkehrserhebungen mit Videozähl-
geräten an folgenden Zählstellen durchgeführt:  
– TZ 1  Tageszählung Knoten Heubach im Bereich der Gebäude Nr.4, Nr.5 und Nr.7  
Die Verkehrsströme am Knotenpunkt wurden ganztägig im Zeitbereich 00.00–24.00 Uhr 
getrennt nach Fahrtrichtungen und differenziert nach Fahrzeugarten erfasst (Pkw, Lie-
ferwagen, Lkw ohne Hänger, Lkw mit Hänger, Bus, Krad).  
Ergänzend wurde in den Zeitbereichen 06.00–10.00 Uhr und 15.00–19.00 Uhr folgender 
Knoten erhoben:   
– K 1  Knoten Heubach auf Höhe Gebäude N.9 
 
Die Ergebnisse der Erhebungen sind in den Abbildungen 2-8 dokumentiert.  
Für die einzelnen Straßenquerschnitte ergeben sich im relevanten Untersuchungsge-
biet folgende auf werktägliche Gesamttagesbelastungen hochgerechneten Werte 
(Kfz/24h; Summe Richtung und Gegenrichtung; gerundet – Abb. 8):  
– Querschnitt TZ 1 – Heubach Ri. Nord / Vor Heubach  ca. 500 Kfz/24h 
– Querschnitt TZ 1 – Heubach Ri. Süd / Hauptstraße  ca. 610 Kfz/24h 
– Querschnitt TZ 1 – Heubach Ri. West  ca. 130 Kfz/24h 
– Querschnitt K 1 – Heubach Ri. Nord / Am Hutschenberg  ca. 20 Kfz/24h 
– Querschnitt K 1 – Heubach Ri. Ost  ca. 75 Kfz/24h 
– Querschnitt K 1 – Heubach Ri. West / Leubach  ca. 55 Kfz/24h 
 
Die Verkehrsanalyse zeigt, dass die Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet ins-
gesamt als gering bis sehr gering eingestuft werden können. Im Engstellenbereich zwi-
schen den Gebäuden Heubach Nr. 5 und Nr. 7 wurden lediglich ca. 130 Kfz/24h erho-
ben. Während der Spitzenstunden wird dieser Abschnitt von 13 Kfz/h (Frühspitze) bis 
15 Kfz/h (Abendspitze) befahren.   
Die Analysedaten bilden die Grundlage für die nachfolgende prognostische Berücksich-
tigung der geplanten Entwicklungsflächen. 
 
3. 
VERKEHRSPROGNOSE – PLANBEDINGTE VERKEHRSZUNAHME 
Die Abschätzung des zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsaufkommens der geplan-
ten Entwicklungsflächen erfolgte differenziert in Anlehnung sowohl an das Verfahren 
entsprechend Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straßen- und Verkehrsverwal-
tung, Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Integration von Verkehrsplanung und räumlicher 
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Planung, Teil 2, als auch mit Hilfe der Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkom-
mens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 
(FGSV), Ausgabe 2006.  
Dabei wurden für die einzelnen Gebietsarten folgende differenzierte Mobilitätskenn-
werte zu Grunde gelegt: 
 
3.1 
Urbanes Gebiet – „Wohnen“  
– 50% der Fläche „Urbanes Gebiet“ für Wohnnutzungen; 71 Wohneinheiten (entspre-

chend Begründung Bebauungsplan)  
– durchschnittlich 2,5 Einwohner je Wohneinheit (abweichend von Begründung Bebau-

ungsplan – oberer Ansatz)  
– 3,8 Wege je Bewohner (alle Wege aller Bewohner im Einwohnerverkehr)  
– MIV-Anteil (motorisierter Individualverkehr) im Bewohnerverkehrsaufkommen liegt 

zwischen 30–70 %; gewählt 70 % (oberer Ansatz)  
– Pkw-Besetzungsgrad 1,2 Personen pro Pkw.  
– Abschlag von 15% durch “externe Einwohnerwege“ (außerhalb des Plangebietes)  
– Besucherverkehr: 10% bezogen auf den Wegeanteil der Bewohner, MIV-Anteil ana-

log Bewohnerverkehr, Pkw-Besetzungsgrad im Besucherverkehr: 1,6 Pers. pro Pkw  
– Lieferverkehr / Versorgung: 0,05 Lkw-Fahrten je Bewohner 
 
Für die einzelnen Nachfragegruppen ergibt sich für den motorisierten Individualverkehr 
folgendes werktägliche Verkehrsaufkommen (Summe Ziel- und Quellverkehr):  
– Bewohnerverkehr ca. 334 Fahrten/Tag   
– Besucherverkehr ca. 30 Fahrten/Tag   
– Lieferverkehr ca. 9 Fahrten/Tag   
 
In der Summe erzeugen die Wohnstrukturen innerhalb des urbanen Gebietes ein Ver-
kehrsaufkommen von ca. 373 Fahrten/Tag. 
 
3.2 
Urbanes Gebiet – „Sonstige Nutzungen“  
– 50% der Fläche für sonstige Nutzungen wie beispielsweise Geschäfts- / Büronutzun-

gen, Schank- / Speisewirtschaften; Einzelhandelsbetriebe, sonstige Gewerbebe-
triebe, etc.   

– Da eine konkrete Festlegung potenzieller Nutzungen zum gegenwärtigen Zeitpunkt 
nicht möglich ist, erfolgt eine vereinfachte Abschätzung des Verkehrsaufkommens 
unter der Berücksichtigung der Bruttogeschoßfläche über Analogieschluss zur Wohn-
fläche (Annahme durchschnittlich 100 qm BGF je WE, 71 WE = 7.100 qm BGF) sowie 
einer an Bürostrukturen orientierten Beschäftigtendichte.  

– Bruttogeschossfläche (BGF): ca. 7.100 qm  
– ca. 30-40 qm BGF je Beschäftigten – gewählt 30 qm (= 237 Beschäftigte - oberer 

Ansatz)  
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– Anwesenheitsfaktor Beschäftigte: 80-90%; gewählt 90% (oberer Ansatz)  
– ca. 3,3-3,5 Wege je Beschäftigten; einschließlich Geschäftsverkehr und ohne hohen 

Kundenverkehr – gewählt 3,5 Wege (oberer Ansatz)  
– MIV-Anteil (motorisierter Individualverkehr) im Beschäftigtenverkehr liegt zwischen 

65–100 % in nicht integrierter Lage und 30-70% in integrierter Lage; gewählt 70 % - 
teilintegrierte Lage in Bahnhofsnähe (oberer Ansatz)  

– Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Personen pro Pkw.  
– Lkw-Fahrten: durchschnittlich 0,10 Lkw-Fahrten je Beschäftigten  
Insgesamt ergibt sich durch die sonstigen Nutzungen innerhalb des urbanen Gebietes 
somit ein werktägliches Verkehrsaufkommen von ca. 500 Kfz-Fahrten pro Tag  
Der Schwerverkehrsanteil bewegt sich dabei in einer Größenordnung von ca. 4,8% bzw. 
24 Lkw-Fahrten pro Tag (Summe Ziel- und Quellverkehr). 
 
3.3 
Abschätzung Verkehrsaufkommen „Eingeschränktes Gewerbegebiet“ 
Analog den nicht spezifizierten Nutzungen im „Urbanen Gebiet“ ist eine konkrete Fest-
legung potenzieller gewerblicher Nutzungen zum gegenwärtigen Zeitpunkt nicht mög-
lich. Die vereinfachte Abschätzung des Verkehrsaufkommens erfolgt daher unter fol-
genden Annahmen und Mobilitätskennwerten:  
– ca. 0,67 ha Nettobaulandfläche  
– Netto-Beschäftigtendichte: ca. 50-150 Beschäftigte/ha (Gewerbehöfe, Werkstätten, 

Büros); gewählt 150 Beschäftigte/ha (oberer Ansatz)  
– Anwesenheitsfaktor 80-90%; gewählt 90% (oberer Ansatz)  
– MIV-Anteil Beschäftigtenverkehr liegt zwischen 65–100 % in nicht integrierter Lage 

und 30-70% in integrierter Lage; gewählt 70 %, teilintegrierte Lage in Bahnhofsnähe 
(oberer Ansatz)  

– Pkw-Besetzungsgrad Beschäftigte: 1,1 Personen pro Pkw  
– durchschnittlich ca. 2,5 Fahrten je Beschäftigten  
– Besucher-/Kundenverkehr: Kleingewerbe/Handwerk 1,0-2,0 Wege/Beschäftigten: 

gewählt 1,5 Wege je Beschäftigten (mittlerer Ansatz)  
– MIV-Anteil Besucher / Kunden: gewählt 70%  
– Pkw-Besetzungsgrad Besucher / Kunden: 1,4 Personen pro Pkw.  
– Lkw-Fahrten: durchschnittlich 0,5 Lkw-Fahrten je Beschäftigten 
 
Für die einzelnen Verkehrsarten ergibt sich für den motorisierten Individualverkehr fol-
gendes werktägliche Verkehrsaufkommen (Summe Ziel- und Quellverkehr):  
– Beschäftigtenverkehre ca. 144 Fahrten/Tag   
– Besucher -/ Kundenverkehre ca. 68 Fahrten/Tag   
– Lieferverkehr ca. 45 Fahrten/Tag   
 
Insgesamt ergibt sich durch die geplante Gewerbeentwicklungsfläche somit ein werk-
tägliches Verkehrsaufkommen von ca. 257 Kfz-Fahrten pro Tag 
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3.4 
Gesamtverkehrsaufkommen „Vor Leubach“ und Verkehrsmengenverteilung 
In der Summe ergibt sich auf der Grundlage der zum Ansatz gebrachten Prognosepa-
rameter für das Gesamtgebiet ein Ziel- und Quellverkehrsaufkommen von  

ca. 1.130 Kfz-Fahrten pro Werktag.  
Der Anteil des Schwerverkehrs >3,5t am Gesamtverkehr beträgt ca. 6,9% bzw. 78 SV-
Fahrten pro Werktag.   
Für die einzelnen Straßenquerschnitte ergeben sich vor diesem Hintergrund folgende 
maximale Verkehrszunahmen:  
Vergleich Analyse 2024 : Prognose MIT Baugebiet „Vor Leubach“ (Kfz/24h, Werktags)  
– Querschnitt Heubach westlich Gebäude Nr.9 55 : 1.185 +1.130 Kfz/24h 
– Querschnitt Heubach westlich Gebäude Nr.5 130 : 1.260 +1.130 Kfz/24h 
– Querschnitt Heubach Ri. Süd / Hauptstraße 610 : 1.740 +1.130 Kfz/24h 
 
Bei der prognostizierten Verkehrszunahme handelt es sich weitgehend um Maximalan-
sätze, die in Anbetracht der äußerst geringen Ausgangsbelastung im Bereich der Straße 
Heubach relativiert werden muss.   
Auf die verkehrlich-funktionalen Auswirkungen der prognostizierten Verkehrszunahme 
auf das bestehende Erschließungssystem wird nachfolgend eingegangen. 
 
4. 
ÜBERPRÜFUNG DER VERKEHRLICH-STÄDTEBAULICHEN FUNKTIONALITÄT 
DER BESTEHENDEN ENGSTELLE IM STRASSENABSCHNITT „VOR HEUBACH“ 
Die Erschließung des geplanten Baugebietes erfolgt entsprechend dem Bebauungspla-
nentwurf über eine Ringstraße mit einem durchgängig einseitigen Gehweg. Das Rin-
gelement selbst gliedert sich dabei in zwei unterschiedliche Straßenquerschnitte:  
– Straße A – Nördliches Ringelement 
 ○ Regelquerschnitt 7,30 m 
 ○ Fahrbahnbreite 5,80 m 
 ○ Gehwegbreite  1,50 m  
– Straße B – Südliches Ringelement 
 ○ Regelquerschnitt 8,80 m 
 ○ Fahrbahnbreite 5,80 m 
 ○ Gemeinsamer Geh- und Radweg  3,00 m 
 
Die Anbindung des neuen Ringelementes an das örtliche Erschließungsnetz in Richtung 
Bahnhofstraße / Hauptstraße erfolgt im Grundsatz über den bestehenden ca. 50 bis 
60 m langen Engstellenabschnitt der Straße Heubach zwischen dem Gebäude Heu-
bach Nr.6 und der östlich gelegenen Einmündung „Vor Heubach“.  
Ein Gehweg ist in diesem kurzen Streckenabschnitt derzeit nicht vorhanden.  
Die bestehende Fahrbahnbreite beträgt in dem räumlich beengten Abschnitt ca. 5,00 m 
und ist für Begegnungsverkehre Lkw / Lkw nur eingeschränkt geeignet. Dagegen sind 
die Regelbegegnungen Pkw / Pkw und Begegnungsfälle Pkw / Lkw aufgrund der beste-
henden Tempo-30-Zone bei verminderter Geschwindigkeit ohne weiteres möglich. 



 
 
 
 
 
Seite: 6 
Stadt Schiltach – Verkehrsuntersuchung zum 
Bebauungsplan „Vor Leubach“ – 23.06.2025 
 
 

 

Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, ob die Überlagerung des planbedingten 
Mehrverkehrs in einer Größenordnung von +1.130 Kfz/24h mit dem ebenfalls zuneh-
menden Fußverkehr ortsverträglich in Form eines Mischverkehrs erfolgen kann oder 
welche Maßnahmen ergriffen werden können, damit eine sichere und ortsverträgliche 
Anbindung der Entwicklungsfläche für den Kfz-Verkehr und Fußgänger- sowie Radver-
kehr entsteht. In diesem Zusammenhang ist auch zu klären, welche Fahrzeugmenge in 
dem Engstellenabschnitt unter Berücksichtigung eventueller Optimierungsmaßnahmen 
vertretbar ist, oder ob das Gebiet hinsichtlich der Nutzungsintensität reduziert werden 
müsste.  
Da die Verkehrsstärke des Kraftfahrzeugverkehrs für die Beurteilung und Abwägung der 
jeweiligen Nutzungsansprüche im Engstellenbereich von entwurfsprägender Bedeutung 
ist, wird nachfolgend in Anlehnung an die RASt 06 (Richtlinien für die Anlage von Stadt-
straßen, Ausgabe 2006) in einem ersten Schritt aufgezeigt, welcher Belastungsklasse 
die Straße „Vor Heubach“ im Engstellenbereich zuzuordnen ist. Dabei ist zu beachten, 
dass die Kraftfahrzeugverkehrsstärke in der maßgebenden Spitzenstunde in fünf sich 
teilweise überlappenden Klassen angegeben werden (RASt 06, Kapitel 5.1.1 – Nr.3):  
– Klasse 1: kleiner 400 Kfz/Hmax 
– Klasse 2: 400 Kfz/Hmax bis 1.000 Kfz/Hmax 
– Klasse 3: 800 Kfz/Hmax bis 1.800 Kfz/Hmax 
– Klasse 4: 1.600 Kfz/Hmax bis 2.600 Kfz/Hmax 
– Klasse 5 größer 2.600 Kfz/Hmax 
 
Unter prognostischer Berücksichtigung der Entwicklungsfläche „Vor Leubach“ ergeben 
sich in den relevanten Straßenabschnitten folgende Spitzenstundenbelastungen:  

Straße Netzfunktion Prognose 
„Vor Leubach“ 

Spitzenstunde 
Kfz/Hmax 

– Straße „Vor Leubach“ 
 Abschnitt „Engstelle“ 

Sammelstraße 
(T30) 

ca. 1.260 Kfz/24h ca. 149  Kfz/h 

– Straße „Vor Leubach“ 
 Ri. Bahnhofstr.- / Hauptstr. 

Sammelstraße 
(T30) 

ca. 1.740 Kfz/24h ca. 206  Kfz/h 

 
Aus den Spitzenstundenbelastungen geht hervor, dass die bestehenden Erschließungs-
straßen eine Belastung deutlich unterhalb der Verkehrsmenge von 400 Kfz/Hmax auf-
weisen und somit der Belastungsklasse 1 zuzuordnen sind. Die Verkehrsbelastungen 
sind als gering bis sehr gering einzustufen.  
Entsprechend der BAST (Bundesanstalt für Straßenwesen – Bericht Verkehrstechnik 
Heft V 208) sind Engstellen ohne Begegnungsverkehr bis zu 400 Kfz/h (Länge bis zu 
50 m) problemlos zu betreiben. Da sich die prognostizierte Verkehrsbelastung deutlich 
unterhalb dieses Wertes bewegt, kann daraus der Schluss gezogen werden, dass bei 
Ausbildung einer auf 3,50 m reduzierten Fahrbahnbreite und einem mindestens 1,50 m 
breiten Seitenraum eine ortsverträgliche und sichere Abwicklung von Fußgängerlängs-
verkehren möglich ist. Der Radverkehr kann sich innerhalb des Engstellenbereiches 
problemlos mit dem Kfz-Verkehr im Mischprinzip überlagern.  
Im Rahmen der vorliegenden Konzeption der Engstelle wurde darauf geachtet, dass 
diese gut erkennbar und aus der Örtlichkeit heraus gut begreifbar ist („selbsterklärend“). 
Im Rahmen der Ausführungsplanung ist der Übergang des Radverkehrs von dem ge-
planten gemeinsamen Geh- und Radweg auf die Fahrbahn im Engstellenbereich sicher 
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zu gestalten. Bei schwierigen städtebaulichen Randbedingungen ist es auch möglich, 
eine einseitige Einengung der Fahrbahn unterstützend mit einer verkehrsrechtlichen 
Vorrangregelung für eine Fahrtrichtung (Beschilderung mit Verkehrszeichen VZ 308 / 
208) auszubilden. Bevorrechtigt sollte dann die bergaufwärts orientierte Fahrtrichtung 
sein.  
Die Fragestellung, ob die Nutzungsdichte oder die Größe des geplanten Baugebietes 
reduziert werden müsste, damit eine noch vertretbare Verkehrssituation nachgewiesen 
werden kann, beantwortet sich aufgrund der aufgezeigten geringen Verkehrsbelastung 
von deutlich unter 400 Kfz/h (Spitzenstunde) im Grunde genommen von selbst. Im Um-
kehrschluss würde eine Engstelle sogar eine noch höhere Nutzungsintensität verkraf-
ten.  
In diesem Zusammenhang ist auch nochmals darauf hinzuweisen, dass sich die zum 
Ansatz gebrachten Prognoseparameter auf der sicheren Seite bewegen und daher eher 
sogar von einer geringeren Verkehrszunahme auszugehen ist. 
 
5. 
SCHALLTECHNISCHE BASISDATEN 
Damit die schalltechnischen Auswirkungen des Straßenverkehrslärms auf die beste-
henden und geplanten Nutzungsstrukturen durch Ingenieurgesellschaft GERLINGER + 
MERKLE beurteilt werden können, wurden die Verkehrsdaten entsprechend der 
RLS- 19 für die lärmtechnisch relevanten Zeitbereiche „tags“ (06:00-22:00 Uhr) und 
„nachts“ (22:00-06:00 Uhr) in DTV-Jahresmittelwerte (Durchschnittlicher Täglicher Ver-
kehr) sowohl für den Status Quo (Analyse 2024) als auch für den Prognosefall mit dem 
geplanten Baugebiet aufbereitet. Die Ergebnisse der Transformation in die Jahresmit-
telwerte sind als Anlage 1 der Untersuchung beigefügt. 
 
6. 
ZUSAMMENFASSUNG 
Die Überprüfung der verkehrlichen Anbindung der geplanten Baugebietsentwicklung 
„Vor Leubach“ an das bestehende Verkehrsnetz hat im Wesentlichen zu folgenden Er-
gebnissen geführt:   
– Die Analyse der bestehenden Verkehrsverhältnisse hat gezeigt, dass die Verkehrs-

belastungen im Bereich des bestehenden Mischgebietes „Vor Heubach“ insgesamt 
als gering bis sehr gering einzustufen sind.  

– Das geplanten Entwicklungsflächen mit den Schwerpunktbereichen „Urbanes Ge-
biet“ und „eingeschränkte gewerbliche Nutzungen“ erzeugt ein werktägliches Ver-
kehrsaufkommen von ca. +1.130 Kfz-Fahrten/Werktag (Summe Ziel- und Quellver-
kehr). In diesem Zusammenhang ist nochmals darauf hinzuweisen, dass die gewähl-
ten Prognoseparameter weitgehend Maximalansätze darstellen und die Überprüfung 
der verkehrlichen Auswirkungen daher einem Worst-Case-Szenario entspricht.  

– Die Überprüfung der Funktionalität der bestehenden Erschließungsstraßen hat ge-
zeigt, dass die Straßenquerschnitte geeignet sind, die zusätzlichen Verkehrsbelas-
tungen aufzunehmen.  

– Im Bereich der bestehenden Engstelle sollte ein 1,50 m breiter Gehweg realisiert 
werden. Die vorliegenden Planungen zeigen, dass dies mit einer Engstellenregelung 
ohne Begegnungsverkehre mit Vorrangregelung der bergaufwärts gerichteten Fahrt-
richtung möglich ist. 
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Zusammenfassend wird abschließend nochmals festgestellt, dass das geplante Bauge-
biet „Vor Leubach“ aus verkehrlicher Sicht über den Engstellenbereich der Erschlie-
ßungsstraße „Vor Heubach“ ortsverträglich an das Hauptverkehrssystem angebunden 
werden kann.  

Ludwigsburg, 23. Juni 2025 

Dipl.-Ing. (FH) A. Weber 
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Anlage 1 – schalltechnische Datengrundlage Verkehrslärm  
– Anlage 1.1  Übersicht Querschnitte
– Anlage 1.2  DTV-Jahresmittelwerte Analyse 2024
– Anlage 1.3  DTV-Jahresmittelwerte Prognose „Vor Leubach“
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STADT SCHILTACH VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUM B-PLAN "VOR LEUBACH"

TZ 1  -   Vor Heubach (Knotenpunkt Richtung Bahnhofstr. / Leubach / Am Hutschberg)
Verkehr aus Richtung Vor Heubach / Ri. Am Hutschberg

SUMME KFZ/24H : 245
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 9

QUERSCHNITT Vor Heubach / Ri. Am Hutschberg
SUMME KFZ/24H : 497

KFZ/15 MIN 3,82% SUMME SV/24H : 19

ERHEBUNG: Di., 24.09.2024
"NORMALWERKTAG" (NW)

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

(IM STRASSENQUERSCHNITT):

2

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t)
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SV-Anteil (>2,8t)

Balken = 15 Min. Wert
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STADT SCHILTACH VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUM B-PLAN "VOR LEUBACH"

TZ 1  -   Vor Heubach (Knotenpunkt Richtung Bahnhofstr. / Leubach / Am Hutschberg)
Verkehr aus Richtung Vor Heubach / Ri. Bahnhofstr.

SUMME KFZ/24H : 307
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 13

QUERSCHNITT Vor Heubach / Ri. Bahnhofstr.
SUMME KFZ/24H : 608

KFZ/15 MIN 4,11% SUMME SV/24H : 25

ERHEBUNG: Di., 24.09.2024
"NORMALWERKTAG" (NW)

(IM STRASSENQUERSCHNITT):

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) 3

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t)

KFZ-Gesamt

SV-Anteil (>2,8t)

Balken = 15 Min. Wert
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STADT SCHILTACH VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUM B-PLAN "VOR LEUBACH"

TZ 1  -   Vor Heubach (Knotenpunkt Richtung Bahnhofstr. / Leubach / Am Hutschberg)
Verkehr aus Richtung Vor Heubach / Ri. Leubach

SUMME KFZ/24H : 65
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 3

QUERSCHNITT Vor Heubach / Ri. Leubach
SUMME KFZ/24H : 129

KFZ/15 MIN 4,65% SUMME SV/24H : 6

ERHEBUNG: Di., 24.09.2024
"NORMALWERKTAG" (NW)

(IM STRASSENQUERSCHNITT):

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) 4

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t)

KFZ-Gesamt

SV-Anteil (>2,8t)

Balken = 15 Min. Wert
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STADT SCHILTACH VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUM B-PLAN "VOR LEUBACH"

TZ 1  -   Vor Heubach (Knotenpunkt Richtung Bahnhofstr. / Leubach / Am Hutschberg)
QUERSCHNITT Vor Heubach / Ri. Leubach

SUMME KFZ/24H : 129
KFZ/15 MIN 4,65% SUMME SV/24H : 6

GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR
SUMME KFZ/24H : 617

KFZ/15 MIN 4,05% SUMME SV/24H : 25

ERHEBUNG: Di., 24.09.2024
"NORMALWERKTAG" (NW)

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t)
(IM STRASSENQUERSCHNITT):

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

(IM GESAMTKNOTEN):
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STADT SCHILTACH - VU "Vor Leubach" - Analyse 2024
DATENBASIS FÜR SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG           DTV-Jahresmittelwerte

Q 1 49 1 2 0 2 0 0 0
2,0% 4,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Q 2 116 3 4 0 4 0 0 0
2,6% 3,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Q 3 425 4 7 6 36 1 0 1
0,9% 1,6% 1,4% 2,8% 0,0% 2,8%

Q 4 526 7 11 6 36 1 0 1
1,3% 2,1% 1,1% 2,8% 0,0% 2,8%

Q 5 10.308 424 474 978 969 22 39 167
4,1% 4,6% 9,5% 2,3% 4,0% 17,2%

Q 6 8.030 310 398 937 782 7 32 164
3,9% 5,0% 11,7% 0,9% 4,1% 21,0%

Q 7 3.502 154 131 67 342 19 9 3
4,4% 3,7% 1,9% 5,6% 2,6% 0,9%

LKW-2LKW-1Motorrad LKW-2LKW-1 Kfz/8h Motorrad

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr
QUERSCHNITTE

Kfz/24h

3.844

8.812B294 / Kirchbergtunnel

Am Hohenstein

Straße Leubach - 
westlich Heubach

Straße Heubach -  
östlich Leubach

Straße Heubach - 
nördlich

Straße Heubach - 
südlich / Ri. Hauptstr.

B294 - westlich Straße 
Am Hohenstein

Kfz/16h

51

120

11.277

562

461

Anlage 1.2



STADT SCHILTACH - VU "Vor Leubach" - Prognose 2035
DATENBASIS FÜR SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG           DTV-Jahresmittelwerte

Q 1 1.012 24 35 22 80 2 2 1
2,4% 3,5% 2,2% 2,5% 2,5% 1,3%

Q 2 1.079 26 37 22 82 2 2 1
2,4% 3,4% 2,0% 2,4% 2,4% 1,2%

Q 3 425 4 7 6 36 1 0 1
0,9% 1,6% 1,4% 2,8% 0,0% 2,8%

Q 4 1.489 30 44 28 114 3 2 2
2,0% 3,0% 1,9% 2,6% 1,8% 1,8%

Q 5 11.002 436 513 1.037 1.029 23 42 176
4,0% 4,7% 9,4% 2,2% 4,1% 17,1%

Q 6 8.511 313 428 994 824 7 35 172
3,7% 5,0% 11,7% 0,8% 4,2% 20,9%

Q 7 4.231 169 163 86 403 20 11 4
4,0% 3,9% 2,0% 5,0% 2,7% 1,0%

LKW-2LKW-1Motorrad LKW-2LKW-1 Kfz/8h Motorrad

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr
QUERSCHNITTE

Kfz/24h

4.634

9.335B294 / Kirchbergtunnel

Am Hohenstein

Straße Leubach - 
westlich Heubach

Straße Heubach -  
östlich Leubach

Straße Heubach - 
nördlich

Straße Heubach - 
südlich / Ri. Hauptstr.

B294 - westlich Straße 
Am Hohenstein

Kfz/16h

1.092

1.161

12.031

1.603

461

Anlage 1.3
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