04_13+_34922.docx

3.12.30 \\10.49.1.20\Auftrag\12\125\1259\12595\12595 gut02 2022,

)FISCHER

Bauphysik

KURZL

Beratende Ingenieure

Auftraggeber:

Auftragnehmer:

in Kooperation mit:

Datum:

rtanURGsorPee O O WV 2

STADTPLAMUMNG  VERKEHREPLANUMG - ARCHITEKTUR

Stadtverwaltung Schiltach
Marktplatz 6
77761 Schiltach

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure
Brickenstral3e 9

71364 Winnenden

Bekannt gegebene Stelle nach § 29b Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

(( DAKKS

Deutsche

Akkreditierungsstelle

D-PL-19181-01-00
Durch die DAKkS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium.

Die Akkreditierung gilt fir die in der Urkunde aufgefiihrten Priifverfahren.

Planungsgruppe SSW
Hoferstral’e 9A
71636 Ludwigsburg

Erlduterungsbericht 12595-01

Aufstellung des Larmaktionsplans nach § 47d BImSchG

fur die Stadt Schiltach, 3. Stufe

Beschlussfassung zum L &rmaktionsplan
am 11. Mai 2022

13. April 2022



04_13+_34922.docx

3.12.30 \\10.49.1.20\Auftrag\12\125\1259\12595\12595 gut02 2022,

KURZUNDFISCHER Bl L VT |

Beratende Ingenieure = Bauphysik STADTPLANUNG  VERKEHRESLANLUING: ARCHITEKTUR

INHALTSVERZEICHNIS

Gegenstand der UNEerSUCNUNG .........eeiiiiriiiie et e et e s e ae e snee s
1.1, Situation und Aufgabenstellung ..........cccoovieeieeeniieee e
1.2.  Vorgehensweise der Larmaktionsplanung ..........cooceeeeieieniiininiee e
IR T =] 00 =01 K o =1 = TR RPR
Grundlagen der UnterSUChUNGEN.........ooviiiiiieeiiiee et
2.1.  Rechtliche Grundlagen und Empfehlungen ...........cocooeiiiiiiiiiniie e
2.2, BerechnungsVorsChIifteN.......coi i
2.3, BerechnungSgrundlagen...........ceeeiiiieiiiiie e
Bereits vorhandene oder geplante Larmminderungsmal3nahmen............ccccceeeeennee.
LBIMIBNAIYSE. ...ttt e st e et e e ne e nt e e nae e e anreeeanes
4.1. Larmanalyse nach den Vorgaben der EU-Umgebungsrichtlinie.....................
4.2. Larmanalyse nach der nationalen Berechnungsvorschrift RLS 90..................

4.3. Bewertung der Untersuchungsergebnisse und Ermittlung der besonders
betroffenen BEr@iChe............ooo oo

Erarbeitung MalBnahmenkatal 0g ...........oeeiiiriiiireiiee e
5.1. Kurzfristig umsetzbare Mal3nahmen (< 2 Jahre) .......coevvveeiiiiiinieecieeecieens

5.2.  Mittefristig umsetzbare Mal3nahmen (> 2 Jahre) ........cccceeveeiiniiniiiiieenieens
Hinweise zu runigen GEDIELEN.........cocuiiiiiie e
Mal3nahmenkatal og — Beschlussfassung zum Larmaktionsplan............ccccoeceeeiienenne.

Verfahren der Larmaktionsplanung und Beteiligung der Offentlichkeit.....................

Seite 2



04_13+_34922.docx

3.12.30 \\10.49.1.20\Auftrag\12\125\1259\12595\12595 gut02 2022,

|
M KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

9. ZUSAMMENTASSUNG .....eeiitieeiiieeeieeeeiee e et e sttt e s see e e s te e e sbe e e sbeeeabbeessnseeeanseeeanneeesnneas

Anlagenverzeichnis
Literaturverzeichnis
Anlage1-8

rtanURGsorPee O O WV 2

STADTPLAMUMNG  VERKEHREPLANUMG - ARCHITEKTUR

Seite 3



04_13+_34922.docx

3.12.30 \\10.49.1.20\Auftrag\12\125\1259\12595\12595 gut02 2022,

1.

1.1

1.2.

KURZUNDFISCHER Bl L VT |

Beratende Ingenieure = Bauphysik STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Seite 4

Gegenstand der Untersuchung

Situation und Aufgabenstellung

Die Européische Union (EU) hat im Jahr 2002 die Richtlinie 2002/49/EG [1] (EU-
Umgebungd@mrichtlinie) verabschiedet. Mit dieser Richtlinie sollte ein gemeinsames
Konzept festgel egt werden, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslérm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen und diese zu mindern. Die EU-Umgebungdarm-
richtlinie[1] ist die Basis fur die L&rmminderungsplanung auf nationaler Ebene und
wurde mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungs&rmrichtlinie [2] in deut-
sches Recht Uberfhrt, der 8 47 des BImSchG [3] zur Larmminderungsplanung wurde
dadurch novelliert.

Im Jahr 2018 wurden turnusgemal3 die Ergebnisse der Léarmkartierung Baden-
Wairttemberg der 3. Stufe fir Hauptverkehrsstral3en durch die LUBW verdffentlicht.
Dabei wurden u. a. die Belastungen durch Larm an Hauptverkehrsstral3en mit mehr als
8.200 Kfz/24 h erfasst.

Gemal3 den Ergebnissen der Larmkartierung des Landes ergibt sich fur die Stadt Schil-
tach die Notwendigkeit, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

In dem vorliegenden Erlauterungsbericht werden die zur Erarbeitung des Larmaktions-
plans durchgeftihrten Untersuchungsschritte zusammengefasst. Der vorliegende Larm-
aktionsplan (Beschlussfassung) soll von der Stadt Schiltach beschlossen werden.

Vorgehensweise der Larmaktionsplanung

Die folgenden Arbeitsschritte wurden im bisherigen Verfahren zur Larmaktionsplanung
durchgefihrt:

e Erfassung und Aufbereitung aktueller Verkehrsmengen durch die Planungs-
gruppe Kolz fur dievom Land kartierten klassifizierten Stral3en mit mehr als
8.200 Kfz/24 h (B 294 und B 462).

e Durchfuhrung einer La&rmanalyse auf Grundlage der Verkehrsuntersuchungen
der Planungsgruppe Kdlz.

e Beschlussfassung durch den Gemeinderat am 21. Juli 2021 zum Entwurf des
Larmaktionsplans und Durchfthrung der Offentlichkeitsbeteiligung.

e Einarbeitung/Abwagung der Anregungen, die im Rahmen der Offentlichkeits-
beteiligung eingegangen sind.

e Ausarbeitung der Beschlussfassung zum Larmaktionsplan als Grundlage fir den
Gemeinderatsbeschlussam 11. Mai 2022.
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1.3. Eingangsdaten

Fir die Untersuchungen im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden die folgenden
Grundlagendaten herangezogen:

e Grundlagendaten der Larmkartierung des Landes fur die Stadt Schiltach, zur
Verfligung gestellt von der LUBW, Stand 2019

o Aktuelle Katastergrundlage des Stadtgebiets Schiltach, Stand November 2019

o Aktuelle Verkehrsdaten auf den untersuchungsrelevanten Stral3en der Stadt
Schiltach, zur Verfligung gestellt von der Planungsgruppe K 6lz, Ludwigsburg,
Oktober 2019
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2. Grundlagen der Untersuchungen
2.1. Rechtliche Grundlagen und Empfehlungen

2.1.1. Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
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Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungdarmrichtlinie [1] wurde das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz gedndert und der 8§ 47 dieses Gesetzes zur Larmminde-
rungsplanung novelliert.

Nach § 47¢ des novellierten Bundes-I mmissionsschutzgesetzes waren von der zustén-
digen Behorde zunéchst Larmkarten zu erstellen, die den Mindestanforderungen des
Anhangs 1V der EU-Umgebungdamrichtlinie [1] entsprechen. Darauf aufbauend sind
nach § 47d BImSchG von den betroffenen Gemeinden Larmaktionspléne aufzustellen.
Die Mindestanforderungen sind im Anhang V der EU-Umgebungdarmrichtlinie [1] ge-
regelt. Nach § 47d Abs. 3 wird die Offentlichkeit zu Vorschl&gen der Larmaktionsplane
gehort und erhdlt die Moglichkelt, an der Ausarbeitung der Plane mitzuwirken.

Die Umsetzung der Ausarbeitung der Léarmkarten und der Aufstellung von Larmakti-
onsplanen sollte nach den nachfolgend dargestellten Fristen erfolgen. Alle 5 Jahre ist
eine Uberprifung und ggf. eine Uberarbeitung erforderlich.
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Tabellel Fristen zur Umsetzung der EU-Umgebungd armrichtlinie 2002/49/EG

Fristen
Ausarbeitung | Aufstellen von
Larmkarten L armaktions-
plénen
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Uberpriifung ale 5 Jahre
Hauptverkehrsstral3en
> 6 Mio. Kfz/Jahr = 16.400 Kfz/Tag (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
>3 Mio. Kfz/Jahr = 8.200 Kfz/Tag (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
>3 Mio. Kfz/Jahr = 8.200 Kfz/Tag (3. Stufe) 30.06.2017 18.07.2018
Uberpriifung ale 5 Jahre
Hauptel senbahnstrecken
> 60.000 Ziige/Jahr = 164 Zige/Tag (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Ziige/Jahr = 82 Ziige/Tag (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Uberpriifung ale 5 Jahre
Grof¥flughéfen
> 50.000 Bewegungen / Jahr 30.06.2007 18.07.2008
Uberpriifung ale 5 Jahre

Im Anhang V der EU-Umgebungdarmrichtlinie [1] sind die Mindestanforderungen fir

Aktionspléne beschrieben.

Demnach miissen mindestens folgende Angaben und Unterlagen enthalten sein:
e Beschreibung der Larmquellen (fur Schiltach: Hauptverkehrsstral3en)
e Zusténdige Behorde (hier: Stadt Schiltach)
e Rechtlicher Hintergrund (8 47 d BImSchG)

e Allegeltenden Grenzwerte

o Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

e Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

e Protokoll der 6ffentlichen Anhorung
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e Beretsvorhandene oder geplante Larmminderungsmalinahmen

e Malinahmen, die fir die nachsten 5 Jahre geplant sind, einschliefdlich Mal3nah-
men zum Schutz ruhiger Gebiete

e Langfristige Strategie

e Finanzielle Informationen wie Kostenwirksamkeitsanalyse oder Kosten-Nutzen-
Anayse

e Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplans

In Aktionsplénen sollten Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Per-
sonen enthalten sein.

Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des MV Baden Wirttemberg

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg (MV1) hat in sei-
nem K ooperationserlass-L &rmaktionsplanung aus dem Jahr 2012 Hinweise zur Vorge-
hensweise und der Bewertung im Rahmen der L&rmaktionsplanung gegeben.

Im Zuge der 3. Stufe der Larmkartierung erfolgte eine Uberarbeitung des K ooperati-
onserlasses aus dem Jahr 2012 durch das Ministerium fir Verkehr (aktueller Stand vom
29. Oktober 2018 [4]).

Dieser enthdt u. a. die nachfolgenden Empfehlungen, die gegentiber dem Kooperati-
onserlass aus 2012 unter Berticksichtigung der aktuellen Rechtsprechung (vgl. VGH
Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) modifiziert wur-
den.

Nach [4] sind bel einer qualifizierten Larmaktionsplanung die Bereiche mit Larmbelas-
tungen Uber den nachfolgend aufgefUhrten Werten zu betrachten. Die Larmbel astungen
oberhalb dieser Werte sind a's gesundheitskritisch zu bezei chnen:

e Lpen > 65dB(A) und/oder
e Ln>55dB(A)

Fir Bereiche mit Uberschreitungen der nachfolgend genannten Werte besteht vordring-
licher Handlungsbedarf zur Larmminderung:

e Lpen > 70dB(A) und/oder
e Ln>60dB(A)

Far stral3enverkehrsrechtliche Mal3nahmen wird in [4] wie folgt Stellung genommen:

Die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen mit dem Ziel der Larm-
minderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO
vorliegen. Danach dirfen entsprechende Mal3nahmen ,, nur angeordnet werden, wenn
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auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhdtnisse eine Gefahrenlage besteht, die das all-
gemeine Risiko einer Beeintrachtigung...erheblich Gbersteigt”.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob geméi3 8 45 Abs. 9
Satz 3 StV O eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrddrm-
schutzverordnung (16. BImSchV) [5]. Werden diein 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ge-
regelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméaldig
einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschranken-
de Mal3nahme (vgl. VGH Baden-Wrttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17,
Rn. 33).

Bel stralenverkehrsrechtlichen Mal3nahmen sind gemal3 dem Kooperationserlass [4]
unabhangig der Gebietsart die Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts zu be-
achten (berechnet nach RLS-90 [6]).

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit L&rmpegeln Gber den genannten Werten, ver-

dichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten, sofern keine
damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhatung, Leistungsfahigkeit,
Verkehrsverlagerung) nachgewiesen werden kdnnen.

Auch unterhalb der genannten Werte konnen nach [4] stral3enverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintr&chtigungen mit sich bringt, die jen-
seits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrsim konkreten
Fall as ortstiblich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet
werden kann.

Bel der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist nach [4] beson-
ders zu berticksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am
Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH
Baden-Wrttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Zusammenfassung der Bewertungskriterien

Weder die EU-Umgebungdl@amrichtlinie [1] noch das Gesetz zur Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [2] enthalt Grenz- oder Richtwerte, ab deren Uberschreitung
Schallschutzmal3nahmen durchzufihren sind. Hierfur gibt es keine EU-weit bzw. bun-
desweit einheitlichen Regelungen.

Daher soll bei der Bewertung der Verkehrslarmeinwirkungen auf verschiedene gesetz-
liche Grundlagen, die Empfehlungen des K ooperationserlasses sowie auf die Recht-
sprechung zurtickgegriffen werden. Diese sind nachfolgend zusammengefasst:

e 59dB(A)tags/ 49 dB(A) nachts

Es handelt sich um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] fur Allge-
meine Wohngebiete.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal3
845 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage und somit die Tatbestandsvoraus-
setzungen fur stral3enverkehrsrechtliches Einschreiten gegeben sind, an diesen
Werten.
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e 64dB(A)tags/ 54 dB(A) nachts

Bei den Werten handelt es sich um die im Jahr 2020 gesenkten Ausl 6sewerte
fur Larmsanierung an Bundesstral3en sowie Landesstral3en in Baden-
Wrttemberg.

e 65dB(A)tags/55dB(A) nachts

Diese Werte sind nach der Rechtsprechung (vgl. VGH Baden-W(rttemberg, Ur-
teil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) a's gesundheitskritisch zu be-
zeichnen und daher nach dem Kooperationserlass [4] bel der Ermessensaus-
Ubung im Rahmen der L armaktionsplanung besonders zu berlicksichtigen.

Bel den Werten handelt es sich zudem um die Audsewerte flr Larmsanierung
an Landesstral3en in Baden-Wirttemberg.

e 67dB(A)tags/ 57 dB(A) nachts

Diese Werte werden in hoéchstrichterlicher Rechtsprechung des BVerwG as
neue grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle angedeutet.

e 70dB(A)tags/ 60 dB(A) nachts

Bei stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen sind gemal3 dem K ooperationser-
lass [4] unabhéngig der Gebietsart die Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts zu beachten:

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Giber den genannten Wer-
ten, verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschrei-
ten, sofern keine damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhal-
tung, Leistungsféhigkeit, Verkehrsverlagerung) nachgewiesen werden kénnen.

Bei den Werten handelt es sich um die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV [7] fur Allgemeine Wohngebiete, die als Orientierungshilfe bel der Bewer-
tung herangezogen werden kann.

2.2. Berechnungsvorschriften

2.2.1. Emissions- und Immissionsberechnungen

Die Berechnungen der Emissionspegel und der Schallimmissionen des Stral3enverkehrs
werden nach den Vorgaben der VBUS [8] durchgefiihrt.

Diese Berechnungsvorschriften orientieren sich an den nationa en Berechnungsvor-
schriften RLS-90 [6], die im Rahmen der Bauleitplanung bzw. von Planfeststellungs-
verfahren angewendet werden. Bel den Berechnungen zum Stral3enverkehr nach VBUS
werden keine Zuschlége fur Storwirkungen von Lichtsignalanlagen berlicksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnungen wurden mittels dem Softwarepaket * Soundplan’, Versi-
on 8.2 vorgenommen. Die Immissionsberechnung bertcksichtigt Entfernungseinfltisse,
Abschirmungen, Reflexionen und Bodendampfung. Es erfolgt eine Unterscheidung in
Direktschall und Schall, der reflektiert wird.
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Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen werden als &quival ente Dauerschallpegel
in dB(A) fur die La&rmindizes Loen und Lnight angegeben:

Unter dem Larmindex Lpen versteht man den gemittelten Tag-Abend-Nacht-Wert in
dB(A) mit Zuschlagen von 5 dB fur den Abend (18.00 — 22.00 Uhr) und 10 dB fir die
Nacht (22.00 — 6.00 Uhr). Der Larmindex Lpen berechnet sich nach folgender Formel:

I-Day I-Evming +5 I—NighlJrl0

LDEN=10-Ig(2—14[12-101° +4-10 © +8.10 © )

Lpay Larmindex fir den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 — 18.00 Uhr)
L Evening Larmindex fir den Beurteilungszeitraum Abend (18.00 — 22.00 Uhr)
LNight Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Betroffenheitsauswertung

Auswertung nach den Vorgaben der VBEB [9]

Im Zuge der Larmanalyse erfolgt die Ermittlung der Belastetenzahlen nach den Vorga-
ben der EU-Umgebungdarmrichtlinie sowie der 34. BImSchV [10] i. V. m. der VBEB
[9].

Nach den Vorgaben der VBEB [9] erfolgt die Ermittlung der Belastetenzahlen in den
verschiedenen Pegel bereichen nach der folgenden Methode:

e An den Fassaden der Gebaude werden |mmissionspunkte berechnet. Ist die Fas-
sade langer als 5 m, werden an dieser Fassade mehrere I|mmissionspunkte be-
rechnet.

e Die Einwohnerzahl der Gebaude wird gleichmaldig auf die Immissionspunkte
verteilt. Diesfuhrt dazu, dass sich die Einwohner eines Gebaudes, abhangig von
der Lage der jewelligen Immissionspunkte, auf die verschiedenen Pegelbereiche
verteilen.

Des Weiteren sollen nach VBEB [9] die Anzahl der Schulen und Krankenhauser
(Krankenh&user sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden) in den verschiedenen
L &rmpegel bereichen angegeben werden:

e An den Fassaden der Gebaude werden |mmissionspunkte berechnet. Ist die Fas-
sade langer als 5 m, werden an dieser Fassade mehrere |mmissionspunkte be-
rechnet.

e Die an den Immissionspunkten auftretenden Werte fir den Larmindex Lpen
werden energetisch gemittelt und auf Basis dieses energetischen Mittelwerts
den Pegel bereichen zugeordnet.
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Auswertung nach dem héchsten Pegel am Gebdude

Im Rahmen der Mal3nahmenprufung bzw. der Nachwelise fir die Verkehrsbehtrden
(vgl. Abschnitte 4.2 und 4.3) erfolgt die Auswertung nach dem hochsten auftretenden
Pegel, der am Gebaude auftritt.

Dabel werden die Bewohner auf die Stockwerke eines Gebaudes gleichmalig verteilt
und dem lautesten Pegel eines Stockwerks zugeordnet.

Berechnungsgrundlagen

Gebaude- und Geldndedaten sowie Larmschutzbauwerke

Die Hohendaten des Stadtgebiets sowie die Lage und Hohe der Gebaude einschliefdich
der Einwohnerzahlen wurden im Rahmen der Larmkartierung 2017 des Landes Baden-
Wrttemberg erhoben und von der LUBW der Stadt Schiltach zum Zweck der Larmak-
tionsplanung zur Verfigung gestellt.

L &rmschutzbauwerke wie Larmschutzwande und Larmschutzwalle wurden den Grund-
lagendaten der LUBW entnommen, auf Vollstéandigkeit geprtft und, soweit erforder-
lich, erganzt.

Verkehrsgrundlagen Stral3enverkehr

Die Untersuchungen im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung der 3. Stufe be-
rucksichtigen die vom Land kartierten Hauptverkehrsstral3en B 294 und B 462. Die

B 462 in Richtung Schramberg wurde vollstandig in die Untersuchungen einbezogen,
obwohl diese nur in Teilbereichen vom Land kartiert wurde. Die nachfolgend erl&uter-
ten Verkehrsuntersuchungen der Planungsgruppe Kolz haben ergeben, dass die Ver-
kehrsmenge von 8.200 Kfz/24 h, ab der die Stral3en in die Kartierung einbezogen wer-
den sollen, auch im genannten Tellbereich der B 462 in Richtung Schramberg Uber-
schritten wird.

Verkehrsuntersuchungen
Angaben zu Zahlstellen, Zdhlzeiten und zur Ermittlung von
Jahresmittelwerten

Die Verkehrserhebungen 2019 wurden entsprechend dem beigefligten Zahlstellenplan
(Anlage 1.1) an den relevanten Knotenpunkten mit Videozahlgerdten und im Quer-
schnitt der B 294 stidlich der Hans-Grohe-Stral3e mit Radardauerzahlgeréten an folgen-
den Zahltagen und Zahlzeiten durchgefihrt:

o Tageszahlstellen KFZ / 24h (00.00-24.00 Uhr) — Donnerstag, 27.06.2019
TZ 1—-Knoten B 294 / Hans-Grohe-Stral3e
TZ 2 —-Knoten B 294 /Schramberger Stral3e
TZ 3—-Knoten B 294 —Kirchberg-Tunnel / Am Hohenstein
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e Knotenpunkte KFZ / 8h (06.00-10.00 und 15.00-19.00 Uhr) — Do. 27.06.2019
K 1 —Knoten B 294 — Schlossbergtunnel / Hauptstral3e
K 2 —Knoten B 462 / B 294 / Kirchberg-Tunnel

e Radardauerzdhlung Querschnitt B 294 sidlich Hans-Grohe-Stral3e
Mi. 26.06.2019 — Di. 02.07.2019

Die Differenzierung in die Verkehrsarten des KFZ-Verkehrs erfolgte auf der Grundlage
der Kategorien Pkw, Lieferwagen, Lkw, Lastziige, Busse und Motorréder. Aufgrund
der Ganztageserhebungen durchgehend Uber 24 Stunden (TZ 1- TZ 3) basiert die zeitli-
che Verteilung des KFZ-Verkehrsim Tageszeitbereich (Day 06.00-18.00 Uhr, Evening
18.00-22.00 Uhr, Night 22.00-06.00 Uhr) auf realen Zahlwerten. Dartber hinaus wurde
Uber die ganzwdchige Radardauerzéhlung der Wochenganglinienverlauf der Bun-
destral3e B 294 durchgehend erfasst. Dabei konnte festgestellt werden, dass die Tages-
zahlungen / Knotenpunktzéhlungen am Donnerstag, 27.06.2019 als reprasentativ einzu-
stufen sind. In Anlage 1.2 — 1.9 sind die Knotenstrome der Zahlstellen TZ1-TZ3 und
K1-K2 (Werktags) sowie der Wochenganglinienverlauf im Bereich der B 294 stidlich
der Hans-Grohe-Stral3e dargestellt.

Die Umrechnung der werktéglichen Werte auf die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
stérke Uber das Gesamtjahr erfolgte im Welteren Uber Referenzquerschnitte im relevan-
ten Untersuchungsgebiet, die im Rahmen des V erkehrsmonitoring des Landes Baden-
Wrttemberg aus dem Jahr 2019 zur Verfiigung stehen und auf der Grundlage des Wo-
chenganglinienverlaufs der Radarerhebung.

Die Verkehrsdaten der relevanten Stral3enabschnitte fur die schalltechnischen Berech-
nungen sind in der Anlage 1.10-1.11 differenziert in Kfz und Schwerverkehre >2,8t
und > 3,5t aufbereitet.

Angaben zum Fahrbahnbelag

Nach Abstimmungen zwischen Vertretern der Stadt Schiltach und dem Landkreis
Rottweil handelt es sich auf den Bundesstral3en um einen Asphaltbeton 0/11. Abstim-
mungsgemal? wurde fur die Strecken mit einem Korrekturfaktor DStrO = -2 dB gerech-
net, unabhangig der Geschwindigkeit.
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3. Bereits vorhandene oder geplante LArmminderungsmal3nahmen

Nach Anhang V der EU-Umgebungdarmrichtlinie [1] (Mindestanforderungen an
Larmaktionsplane) sind bereits vorhandene oder geplante Larmminderungsmal3nahmen
in den L&rmaktionsplan aufzunehmen.

Folgende Mal3nahmen wurden im Stadtgebiet Schiltach vor Aufstellung des Larmakti-
onsplans durchgefuhrt:

I nbetriebnahme der beiden StralRentunnelsim Zuge der B 294/462 a's Ortsum-
fahrung im Dez. 1991

Umbau der OD nach deren Umwidmung und Reduzierung der Geschwindigkeit
in der unmittelbaren Kernstadt auf 30 km/h

Beschrankung des LKW-Verkehrs auf Anlieger in der Kernstadt
Ausweisung sdmtlicher Wohngebiete als 30 km/h-Zone
Einflhrung von verkehrsberuhigten Bereichen in der historischen Altstadt

Aufbau stationdrer Geschwindigkeitsmessanlagen durch den Landkreis Rottweil
in den beiden Ortsdurchfahrten Vorder- und Hinterlehengericht

Regelméfdige Abstimmung zwischen Grundstiickseigentiimern und der Stral3en-
bauverwaltung bzgl. Einbau von Larmschutzfenstern und —tiren.
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4. Larmanalyse

Die nachfolgende Larmanalyse beruht auf den Berechnungsgrundlagen der EU-
Umgebungdarmrichtlinie.

4.1. Larmanalyse nach den Vorgaben der EU-Umgebungsrichtlinie

4.1.1. Darstellung der flachenhaften Schallimmissionen in Isophonenkarten

In der Anlage 2 sind die Gerduscheinwirkungen des Stral3enverkehrsin Isophonenkar-
ten flachenhaft fir die L&rmindizes Lpen und Ly dargestellt.

e Anlage2.1: Isophonenkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
Aufpunkthéhe: 4 m, La&rmindex Lpen

e Anlage2.2: Isophonenkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
Aufpunkthéhe: 4 m, La&rmindex Ly

4.1.2. Darstellung der gebaudebezogenen Schallimmissionen in Geb&udelarmkarten

In der Anlage 2 sind die Gerauscheinwirkungen des Stral3enverkehrs an den Gebauden
fur die Larmindizes Lpen und Ly fur die Stadt Schiltach dargestellt. Die Einférbung der
Gebaude erfolgt nach dem hochsten Pegel, der am Gebaude auftritt.

e Anlage 2.3.1: Gebaudelarmkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
B 294 Lehengericht, B 462, Bereich Nord
Berechnungsvorschrift VBUS, Larmindex Lpen

e Anlage 2.3.2: Gebaudelarmkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
B 462, Bereich Sid
Berechnungsvorschrift VBUS, Larmindex Lpen

e Anlage 2.4.1: Gebaudelarmkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
B 294 Lehengericht, B 462, Bereich Nord
Berechnungsvorschrift VBUS, Larmindex Ln

e Anlage 2.4.2: Gebaudelarmkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
B 462, Bereich Sud
Berechnungsvorschrift VBUS, Larmindex Ln

4.1.3. Betroffenheitsanalyse

In der Anlage 3 ist die Auswertung der von den unterschiedlichen Pegelbereichen be-
troffenen Einwohner und Schulen nach den V orgaben der VBEB [9] aufgefuhrt.
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4.2. Larmanalyse nach der nationalen Berechnungsvorschrift RLS 90

Von den Verkehrsbehdrden werden fur eine umfassende Abwéagung im Rahmen der
Anordnung von Mal3nahmen ergénzende schalltechnische Untersuchungen nach den
nationalen Berechnungsvorschriften der RLS-90 [6] gefordert, weshalb die Larmanaly-
se auch nach dieser Berechnungsvorschrift durchgefihrt wird.

Im Unterschied zur VBUS [ 8] erstreckt sich der Tagzeitraum Uber 16 Stunden zwi-
schen 6:00 — 22:00 Uhr. Alsweitere Unterschiede zur VBUS werden Kfz > 2,8t als
Lkw berticksichtigt und nach RLS-90 sind Zuschl&ge fir Lichtsignalanlagen zu ertei-
len.

In der Anlage 4 sind die hdchsten Pegel der Verkehrd&rmeinwirkungen an den Gebau-
den nach RLS-90 dargestellt. Die Darstellung erfolgt fur alle Gebaude, an denen die
Werte von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) in der Nacht (vgl. Abschnitt 2.1.3) tberschrit-
ten werden.

In der Anlage 4 zu diesem Bericht sind die folgenden Untersuchungsergebnisse beige-
fugt:

e Anlage4.1.1: Gebaudelarmkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
B 294 Lehengericht, B 462, Bereich Nord
Berechnungsvorschrift RLS-90
Hdochster Pegel am Gebaude, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

e Anlage4.1.2: Gebaudelarmkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
B 462, Bereich Sud
Berechnungsvorschrift RLS-90
Hochster Pegel am Gebaude, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

e Anlage4.2.1: Gebaudelarmkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
B 294 Lehengericht, B 462, Bereich Nord
Berechnungsvorschrift RLS-90
Hdochster Pegel am Gebaude, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

e Anlage4.2.2: Gebaudelarmkarte Stral3enverkehr, Stadt Schiltach,
B 462, Bereich Sud
Berechnungsvorschrift RLS-90
Hdochster Pegel am Gebaude, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

Fir die Bereiche mit vorgeschlagenen Larmschutzmal3nahmen (vgl. Abschnitt 5) wer-
den neben den Berechnungsergebnissen in Larmkarten die Beurteilungspegel
tags/nachts stockwerksweise fur die kritischsten Gebaude in Tabellen dargestellt. In
diesen Tabellen ist auch die Anzahl der Einwohner je Gebaude enthal ten.

e Anlage4.3: Tabellen mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift
RLS-90, Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebaude
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4.3. Bewertung der Untersuchungsergebnisse und Ermittlung der besonders

betroffenen Bereiche

Die Bewertung der Untersuchungsergebnisse und die Ermittlung der besonders be-
troffenen Bereiche soll nach den Ergebnissen der nationalen Berechnungsvorschriften
der RLS-90 [6] erfolgen.

Beurteilung anhand der Werte von L,t >59 dB(A) tags / L,n>49 dB(A)
nachts

Bei den Werten von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts handelt es sich um die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [5] fur Reine und Allgemeine Wohngebiete.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gema3 § 45 Abs. 9
Satz 3 StV O eine Gefahrenlage und somit die Tatbestandsvoraussetzungen fur straf3en-
verkehrsrechtliches Einschreiten gegeben sind, an diesen Werten.

Die Untersuchungen kamen zu dem Ergebnis, dass die genannten Werte entlang aller
kartierten Straf3en Uberschritten sind.

Betroffene Einwohner gemal3 Auswertemethode nach dem hdchsten Pegel (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen dieser Werte:

e 390 Personen (L 1) bzw. 530 Personen (Lin)

Beurteilung anhand der Werte von L,t > 65 dB(A) tags / L,n> 55 dB(A)
nachts

Die Werte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sind nach der Rechtsprechung (vgl.
VGH Baden-W(rttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) als ge-
sundheitskritisch zu bezeichnen und daher nach dem Kooperationserlass [4] bei der
Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung besonders zu berticksichti-
gen.

Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) (L) und/oder 55 dB(A) (L) (vgl. Ab-
schnitt 2.1.3) treten entlang der nachfolgend aufgefiihrten Straf3en auf (vgl. Anlage 4).

e B 294 (Vorderlehengericht, Schmelze/Buhl): Tags/Nachts
e B 462 (Bereich Sud, Richtung Schramberg): Tags/Nachts
e B 462 (Bereich Nord, Richtung Alpirsbach): Nachtsin Teilbereichen

Betroffene Einwohner gemal3 Auswertemethode nach dem hdchsten Pegel (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen dieser Werte:

e 160 Personen (L) bzw. 260 Personen (L)

Beurteilung anhand der Werte von L, >70dB(A)tags /L,n> 60 dB(A)
nachts

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit L&rmpegeln Gber den Werten von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts, verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht
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zum Einschreiten, sofern keine damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luft-
reinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) nachgewiesen werden kénnen.

Uberschreitungen der Werte von 70 dB(A) (L) und/oder 60 dB(A) (L) (vgl. Ab-
schnitt 2.1.3) treten entlang der nachfolgend aufgefiihrten Straf3en auf (vgl. Anlage 4).

e B 294 (Vorderlehengericht, Schmelze/Buhl): Nachts/Tagsin Teilbereichen
e B 462 (Bereich Sud, Richtung Schramberg): Tags/Nachtsin Teilbereichen

Betroffene Einwohner gemal3 Auswertemethode nach dem hdchsten Pegel (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen dieser Werte:

e 50 Personen (L) bzw. 130 Personen (L)
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Fir den Entwurf des Larmaktionsplans wurde ein Mal3nahmenkatal og erarbeitet, der
vom Gemeinderat beschlossen werden soll zur Vorlage der Burger und den Tragern of-
fentlicher Belange im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung.

Kurzfristig umsetzbare Malihahmen (< 2 Jahre)

M 1: B 294 Schmelze/Biihl: Temporeduzierung von 70 km/h auf 50 km/h

Bereich zwischen Schmelze 17 und Schmelze 25

Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags /
55 dB(A) nachts, z. T. 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts (vgl. Anlage 4).

Schalltechnische Wirksamkeit

Pegelminderungen: bis2 dB (vgl. Anlage 5.1)

Reduzierung der Betroffenheit nach der , Auswertung der lautesten Pegel“ (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2), bezogen auf den o. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundlage

RLS-90:
Tabelle2 Betroffene Malinahmenbereich M 1 (Auswertung nach lautestem Pegel)
MalRnahmen- Betroffene
bereich >59 dB(A) | >49 dB(A) | >65dB(A) | >55 dB(A) | >70dB(A) | >60 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Nullfall 50 70 20 40 10 20
M1
Planfall/Diff. 50/0 60/-10 20/0 30/-10 10/0 20/0
Kosten

Die Kosten der Mal3nahme (Beschilderung) sind vergleichsweise gering.
Alternative Mal3nahmen

Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags ist zwischen Tunnel B 462 (West)
und Buhl fur ca. 2024 vorgesehen.

V erkehrliche Gesichtspunkte

Der Malinahmenbereich M 1,0rtsdurchfahrt Schmelzle/Bihl, erstreckt sich je nach
Fahrtrichtung auf eine Gesamtlange von ca.270 bis 500 Metern. Die Reduzierung der
zul&ssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h tags und nachts fuhrt je
nach Fahrtrichtung zu einem , rechnerischen* Reisezeitverlust von ca. 5 bis 10 Sekun-
den. Aufgrund der anbaufreien Streckencharakteristik der B 294 kann der reale Zeitver-
lust dem "rechnerischen" Zeitverlust im Grundsatz gleichgesetzt werden.

Der Streckenabschnitt wird von der Budinie 7462 befahren. Der zu erwartende Reise-
zeitverlust ist zwar als sehr gering einzustufen, muss jedoch fir die einzelnen Budinien
im Zusammenwirken der Mal3nahmenberei che M1-M4 betrachtet werden. Die zusam-




04_13+_34922.docx

3.12.30 \\10.49.1.20\Auftrag\12\125\1259\12595\12595 gut02 2022,

KURZ

Beratende Ingenieure

FISCHER

Bauphysik

rtanURGsorPee O O WV 2

STADTPLAMUMNG  VERKEHREPLANUMG - ARCHITEKTUR

Seite 20

menfassende Bewertung wird im Rahmen der Behandlung der Mal3nahme M 4 ergan-

zend vorgenommen.

Beeintréchtigungen der Verkehrs-/Bundelungsfunktion bzw. der Leistungsfahigkeit der
Stral3e sind bei Umsetzung der Mal3nahme nicht zu erwarten, ebenso Verdréngungsef-
fekte auf andere Stralen.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf den Fuf3- und Radverkehr sowie die Verkehrssi-

cherheit sind Mal3nahmen zur Temporeduzierung wie diese positiv zu bewerten.

Auswirkung auf die Umwelt/L uftreinhaltung/Energi el nsparung

Mit Geschwindigkeitsreduzierungen ist in der Regel eine Verstetigung des Verkehrs
verbunden. Dieser wirkt sich positiv auf die Luftreinhaltung und den Kraftstoffver-
brauch aus.

M 2: B 294 Vorderlehengericht: Temporeduzierung von 50 km/h auf 30

km/h

Bereich zwischen Schrofen 48 und Lindenhof 88

Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags/
55 dB(A) nachts, z. T. 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts (vgl. Anlage 4).

Schalltechnische Wirksamkeit

Pegelminderungen:
bis 2,5 dB (im Fale Tempo 50 kmvh auf 30 km/h) (vgl. Anlage 5.2a)

In den Ortseingangsbereichen mit derzeit hoheren zuldssigen Geschwindigkeiten as
50 km/h ergeben sich Pegelminderung bisrd. 6 dB.

Reduzierung der Betroffenheit nach der ,, Auswertung der lautesten Pegel“ (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2), bezogen auf den o. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundliage
RLS-90:

Tabelle3 Betroffene Malinahmenbereich M 2 (Auswertung nach lautestem Pegel)

MalRnahmen- Betroffene
bereich >59 dB(A) | >49 dB(A) | >65dB(A) | >55 dB(A) | >70 dB(A) | >60 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Nullfall 50 70 40 40 10 40
"2 Planfall/Diff. 40/-10 50/-20 20/-20 40/0 0/-10 0/-40
Kosten

Die Kosten der Mal3nahme (Beschilderung) sind vergleichsweise gering.
Alternative Mal3hahmen

Der Einbau eines la& mmindernden Fahrbahnbelags ist zwischen Tunnel B 462 (West)
und Buhl fur ca. 2024 vorgesehen.
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V erkehrliche Gesichtspunkte

Die Reduzierung der zulass gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h tags
und nachts fuhrt in dem ca. 470 m langen Kernabschnitt der Mal3nahme und in den bei-
den Ortseingangsbereichen (jeweils ca. 120 m bis 150 m Streckenlénge) zu ,, rechneri-
schen® Reisezeitverlusten von ca. 41 bis 45 Sekunden. Unter Berlicksichtigung von
Forschungserkenntnissen zu Tempo 30 km/h an angebauten Hauptverkehrsstral3en be-
wegen sich jedoch die reaen Reisezeitverluste durch Tempo 30 km/h zu Tempo 50
km/h im Tageszeitbereich bel durchschnittlich ca. 2 Sekunden je 100 Meter (Fachbel-
trag Stral3enverkehrstechnik 2.2015). Vor diesem Hintergrund reduziert sich der rech-
nerische Reisezeitverlust aufgrund der innerdrtlichen Erschlief3ungsfunktion fir die an-
grenzenden Grundstiicke und die bestehende Ful3gangersignalisierung auf ca. 30 Se-
kunden.

Der Reisezeitverlust fur den Budinienverkehr (Linie 7462) fallt dartber hinaus noch
geringer aus, dasich die Haltestelle "Vor Eulersbach” im Bereich der Ortsmitte befin-
det und beim Einfahren in die Busbuchten ohnehin die Geschwindigkeit reduziert wer-
den muss. Das Ausfahren aus den Busbuchten wird bei reduzierter Geschwindigkeit
sogar erleichtert.

Beeintréchtigungen der Verkehrs-/Bundelungsfunktion bzw. der Leistungsfahigkeit der
Stral3e sind bei Umsetzung der Mal3nahme nicht zu erwarten, ebenso Verdréngungsef-
fekte auf andere Stralen.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf den Fuf3- und Radverkehr sowie die Verkehrssi-
cherheit sind Mal3nahmen zur Temporeduzierung wie diese positiv zu bewerten.

Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass bereits vor Beginn bzw. nach Aufhebung der
Tempo 30-Regelung im Aul3erortsbereich die Geschwindigkeiten zu senken sind, um
starke Brems- und Beschleunigungsvorgange zu vermeiden. Dieser Aspekt ist im Rah-
men der Abstimmung der Mal3nahmenvorschlage mit den zusténdigen Fachbehdrden
Zu erortern.

Auswirkung auf die Umwelt/L uftreinhaltung/Energieainsparung

Mit Geschwindigkeitsreduzierungen ist in der Regel eine Verstetigung des Verkehrs
verbunden. Dieser wirkt sich positiv auf die Luftreinhaltung und den Kraftstoffver-
brauch aus.

M 3: B 462 Schiltach: Temporeduzierungen
M 3.1

B 462 Schiltach: Temporeduzierung von 60 km/h auf 50 km/h
Bereich zwischen Schenkenzeller Str. 91 und Birkenweg 12

M 3.2:

B 462 Schiltach: Temporeduzierung auf 70 km/h
Bereich zwischen Birkenweg 12 und Hoffeldstrale 37
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Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 59 dB(A) tags /
49 dB(A) nachts, in Tellbereichen > 55 dB(A) nachts (vgl. Anlage 4).

Schalltechnische Wirksamkeit

Die zu erwartenden Pegel minderungen der Mal3nahme M 3.1 sind in der Anlage 5.3
dargestellt.

Pegelminderungen: bis 1,5 dB (60 km/h auf 50 km/h)

Die zu erwartenden Pegel minderungen der Mal3nahme M 3.2 sind in der Anlage 5.3
dargestellt.

Pegelminderungen: bis 2 dB (freie Strecke auf 70 km/h)

Reduzierung der Betroffenheit nach der , Auswertung der lautesten Pegel“ (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2), bezogen auf den 0. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundlage

RLS-90:
Tabelle4 Betroffene Malinahmenbereich M 3 (Auswertung nach lautestem Pegel)
M alRnahmen- Betroffene
bereich >59 dB(A) | >49 dB(A) | >65dB(A) | >55 dB(A) | >70dB(A) | >60 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts

M | Nullfall 40 80 - <5 - ]

31 | pianfall/iff. | 20-20 | 60/-20 : <5 i ]

M | Nullfall 40 40 - 20 - -

32 | pianfall/Diff. | 3010 | 40-0 : <5/-20 i :
Kosten

Die Kosten der Mal3nahme (Beschilderung) sind vergleichsweise gering.
Alternative Mal3hahmen

Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags mit vergleichbarem Larmminde-
rungseffekt ist kurz/mittelfristig nicht vorgesehen.

V erkehrliche Gesichtspunkte

Die Mainahmenabschnitte M 3.1 und M 3.2 sind im Zusammenhang zu beurteilen und
erstrecken sich auf einer Gesamtlange von ca. 890 Metern entlang der bestehenden
Ortsrandlage von Schiltach-Hoffeld Richtung Schenkenzell. Die Reduzierung der zu-
|&ssigen Hochstgeschwindigkeit von 60 bzw. 80 km/h auf 50 km/h (M 3.1) und von
100 km/h auf 70 km/h (M 3.2) tags und nachts fuhrt in der Summe der Einzelstrecken
zu einem maximalen ,,rechnerischen” Reisezeitverlust von lediglich ca. 12-14 Sekun-
den. Aufgrund der anbaufreien Streckencharakteristik entspricht der "rechnerische’
Zeitverlust weitgehend dem realen Reisezeitverlust.

Der Streckenabschnitt wird von den Buslinien 7462 und 7478 befahren. Der zu erwar-
tende Reisezeitverlust ist analog der Mal3nahme M 1 al's sehr gering einzustufen. Dies
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umso mehr, dadie Haltestelle "Hoffeld" im Zuge der B 462 ohnehin dazu beitrégt, dass
die Busse die Geschwindigkeit reduzieren missen und dies im Fahrplan schon entspre-
chend beriicksichtigt ist.

Beeintréchtigungen der Verkehrs-/Bundelungsfunktion bzw. der Leistungsfahigkeit der
Stral3e sind bei Umsetzung der Mal3nahme nicht zu erwarten, ebenso Verdréngungsef-
fekte auf andere Stralen.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit insbesondere im Ful3ganger-
guerungsbereich der Bushaltestelle sind Mal3nahmen zur Temporeduzierung wie diese

positiv zu bewerten.

Auswirkung auf die Umwelt/L uftreinhaltung/Energieainsparung

Mit Geschwindigkeitsreduzierungen ist in der Regel eine Verstetigung des Verkehrs
verbunden. Dieser wirkt sich positiv auf die Luftreinhaltung und den Kraftstoffver-
brauch aus.

Songtiges

Die rechtliche Anordnung der Mal3nahme (8 45 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 9 StVO) erfolgt
nach § 44 Abs. 1 Satz 1 StV O durch die Stral3enverkehrsbehorden (untere Verwal -
tungsbehorde).

M 4: B 462 Hinterlehengericht: Temporeduzierung auf 30 km/h

Bereich zwischen Scheuernacker 241 und Welschdorf 216

Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) tags/
55 dB(A) nachts, z. T. 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts (vgl. Anlage 4).

Schalltechnische Wirksamkeit

Pegelminderungen: bis 2,5 dB (vgl. Anlage 5.4)

Reduzierung der Betroffenheit nach der ,, Auswertung der lautesten Pegel“ (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2), bezogen auf den 0. g. Untersuchungsbereich, Berechnungsgrundlage

RLS-90:
Tabelle5 Betroffene Malinahmenbereich M 4 (Auswertung nach lautestem Pegel)
MalRnahmen- Betroffene
bereich >59 dB(A) | >49 dB(A) | >65dB(A) | >55 dB(A) | >70dB(A) | >60 dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Nullfall 50 50 40 40 10 30
M 4

Planfall/Diff. 40/-10 50/0 30/-10 40/0 0/-10 10/-20

Kosten

Die Kosten der Mal3nahme (Beschilderung) sind vergleichsweise gering.
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Alternative Malinahmen

Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags mit vergleichbarem Larmminde-
rungseffekt ist kurz/mittelfristig nicht vorgesehen.

V erkehrliche Gesichtspunkte

Der Mal3nahmenbereich M 4 erstreckt sich auf eine Gesamtlange von ca. 500 Metern.
Die Reduzierung der zulass gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h tags
und nachts fuhrt zu einem ,, rechnerischen” Reisezeitverlust von ca. 24 Sekunden. Auf-
grund der anbaufreien Streckencharakteristik der B 462 kann der reale Zeitverlust dem
"rechnerischen” Zeitverlust gleichgesetzt werden.

Der Streckenabschnitt wird von den Budinien 7462 und 7478 befahren. Der zu erwar-
tende Reisezeitverlust ist als gering einzustufen, da sich der rechnerische Reisezeitver-
lust durch die bestehende Bushaltestelle reduziert.

Fir die Budinien ergeben sich unter Berlicksichtigung der Mal3nahmenbereiche M1-M
4 insgesamt folgende Reiszeitverluste:

e Budinie 7462: ca. 30 bis 50 Sekunden je Fahrt
e Budinie 7478: ca. 25 bis 30 Sekunden je Fahrt

Die Reisezeitverluste fir den Budinienverkehr sind insgesamt als gering zu bezeichnen
und werden vor dem Hintergrund des Larmschutzes als vertretbar eingestuft.

Beeintréchtigungen der Verkehrs-/Bundelungsfunktion bzw. der Leistungsfahigkeit der
Stral3e sind bei Umsetzung der Mal3nahme nicht zu erwarten, ebenso Verdréngungsef-
fekte auf andere Stralen.

Hinsichtlich der Auswirkungen auf den Fuf3- und Radverkehr sowie die Verkehrssi-
cherheit sind Mal3nahmen zur Temporeduzierung wie diese positiv zu bewerten.

Auswirkung auf die Umwelt/L uftreinhaltung/Energieai nsparung

Mit Geschwindigkeitsreduzierungen ist in der Regel eine Verstetigung des Verkehrs
verbunden. Dieser wirkt sich positiv auf die Luftreinhaltung und den Kraftstoffver-
brauch aus.

Songtiges

Die rechtliche Anordnung der Mal3nahme (8 45 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 9 StVO) erfolgt
nach § 44 Abs. 1 Satz 1 StV O durch die Stral3enverkehrsbehorden (untere Verwal -
tungsbehorde).

M 5: B 294/B 462 Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen
(Larmsanierungsprogramm)

Voraussetzung: Uberschreitungen der Aus dsewerte fir Larmsanierung liegen vor.

Aktive Larmschutzmalinahmen (Larmschutzwélle/wande, Mal3nahmen Fahrbahnbel ag)
haben vom Grundsatz her Vorrang vor passiven Mal3nahmen (Einbau Schallschutzfens-
ter etc.). Passive Larmschutzmal3nahmen sollten daher a's Erganzung in Erwégung ge-
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zogen werden, wenn aktive Mal3nahmen keinen ausreichenden Schutz bringen oder
nicht realisierbar sind.

Anforderungen an den Larmschutz ergibt sich aus den Regelwerken der Larmsanierung
im Rahmen der zur Verfligung stehenden Haushaltsmittel.

Mittelfristig umsetzbare Malinahmen (> 2 Jahre)

M1: B 462 Tunnel West bis Buhl — Erneuerung Fahrbahnbelag
Umsetzung der Malinahme ist fir ca. 2024 vorgesehen.

Schalltechnische Wirksamkeit

Pegelminderungen: bis 1 dB (Beispiel SMA LA) zum derzeit eingebauten Belag
Alternative Mal3nahme

Kurzfristig ist eine Temporeduzierung auf 50 km/h im Bereich Schmelze/BUhl bzw. auf
30 km/h im Bereich Vorderlehengericht vorgesehen.

Kosten
Die Malinahme ist nahezu kostenneutral, wenn ohnehin ein Bel agsaustausch ansteht.

Songtiges

Anordnung der Mal3nahme durch die Stral3enverkehrsbehtrden, daher Abstimmungen
erforderlich.

Beachtung aktueller Entwicklungen bei der Auswahl des larmoptimierten Asphalts,
auch hinsichtlich Haltbarkeit.
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6. Hinweise zu ruhigen Gebieten

Die Umgebungdarmrichtlinie fordert auch die Identifizierung und den Schutz von so-
genannten ruhigen Gebieten. Vom Gesetzgeber sind fir die Festsetzung solcher ruhigen
Gebi ete keine konkreten Anhaltspunkte gegeben, wodurch sich grof3e Handlungsspiel -
raume ergeben. Mogliche Kriterien wie die akustische Qualitét, Erreichbarkeit, Zu-
ganglichkeit und Naturndhe kénnen bei der Auswahl von ruhigen Gebieten herangezo-
gen werden [11]. Ziel der Ausweisung von ruhigen Gebieten soll es sein, diese Flachen
vor einer Zunahme des L&rms zu schiitzen.

Folgende Hinwelse zu ruhigen Gebieten werden in den Entwurf zum Larmaktionsplan
aufgenommen:

Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes im Rahmen kiunftiger Planungen,
z. B. im Rahmen der Verkehrs- und Bauleitplanung.

Auch negative Auswirkungen durch Gerdusche auf bislang ruhige Wohngebiete bzw.
verkehrsberuhigte Bereiche abseits der Hauptverkehrsachsen sollten durch entspre-
chende Planungen vermieden werden.

Die Ausweisung ruhiger Gebiete, z. B. von Grunflachen, naturnahen Gebiete zum
Wandern/Radfahren, innerdrtlichen Erholungsgebieten, soll im Zuge der néchsten Fort-
schreibung des Flachennutzungsplanes geprift werden.
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7. MalBnahmenkatalog — Beschlussfassung zum Larmaktionsplan

Dieim Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum L&rmaktionsplan eingegangenen
Anregungen der Birger und Tréger offentlicher Belange wurden geprift und bei der
Abwagung berlicksichtigt.

Die Abwégungstabelleist in der Anlage 7 ausfuhrlich dargestellt.

Einige der im Entwurf zum L&rmaktionsplan enthaltenen verkehrsrechtlichen Mal3-
nahmen wurden von der Unteren Verkehrsbehtrde im Rahmen der abgegebenen Stel-
lungnahme abgelehnt (M 1 sowie M 3.1/M 3.2 der Entwurfsfassung). Daher wurden im
Nachgang der Offentlichkeitsbeteiligung verschiedene Abstimmungen mit der Unteren
Verkehrsbehdrde beim Landratsamt Rottweil beziiglich der eingegangen Anregungen
vorgenommen, die bei der weiteren Abwagung berticksichtigt wurden.

Als Ergebnis der Diskussionen wurden die kurzfristigen Mal3nahmen des Entwurfs zum
Larmaktionsplan in die Beschlussfassung des L&rmaktionsplans tibernommen, deren
Anordnung von der Unteren Verkehrsbehtrde in Aussicht gestellt wurden

(M 2/M 4/M 5 der Entwurfsfassung).

Die kurzfristigen Mal3nahmen der Entwurfsfassung, deren Umsetzung von der Unteren
Verkehrsbehdrde abgel ehnt wurden, sind als mittelfristige Mal3nahmen in der Be-
schlussfassung des L armaktionsplans weiterhin enthalten. Die Mal3nahme soll ggf. im
Zuge der nachsten Uberpriifung zum Larmaktionsplan oder bei Anderung der rechtli-
chen Rahmenbedingungen mittelfristig umgesetzt werden.

AulRerdem wurden die Anregungen der Birger an der B 462, Bereich Blattenhauser-
wiese/Blattenberg/Rei chenbachl e berticksichtigt und die Méglichkeit einer Tempore-
duzierung in diesem Bereich auf 50 km/h mit der Unteren Verkehrsbehorde diskutiert.
Diese Mal3nahme wurde jedoch aufgrund der zu geringen Wirksamkeit abgel ehnt.
Dennoch soll auch diese Malinahme im Maldnahmenkatal og enthalten sein.

Diein der Beschlussfassung zum Larmaktionsplan enthalten Mal3nahmen sind nachfol-
gend aufgefuhrt und kdnnen auch dem zusammenfassenden M al3nahmenkatalog in An-
lage 8 entnommen werden.

Kurzfristige MaBhahmen (< 2 Jahre):

M1 (Malinahme M 2 Entwurfsfassung)
B 294 — Vorderlehengericht zw. Schrofen 48 und Lindenhof 88
Temporeduzierung auf 30 kmv/h innerorts bzw. 50 km/h auf3erorts
(beide Richtungen)

Von der Unteren Verkehrsbehorde wurde angeregt, dass eine Geschwindig-
keitsbegrenzung aul3erorts auf 30 km/h nicht mdglich ist. Daher wurde die
Mal3nahme mit Tempo 50 in den Aul3erortsbereichen tUberprift. Die Ergebnis-
se dieser Uberpriifung sind in der Anlage 5.2b dargestellt. Die urspriingliche
Variante M.2aist in der Anlage 5.2a enthalten.

M2 (Malinahme M 4 Entwurfsfassung)
B 294 — Hinterlehengericht zw. Scheuernacker 241 und Welschdorf 216
Temporeduzierung auf 30 km/h (beide Richtungen)
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M3:  (Manahme M 5 Entwurfsfassung)
B 294/B 462
Forderung passiver Schallschutzmalinahmen aus den Regelwerken
der Larmsanierung

Mittelfristige MalRnahmen (> 2 Jahre):

M 1m (Malnahme M 1 Entwurfsfassung)
B 294 — zw. Schmelze 17 und Schmelze 25
Temporeduzierung auf 50 km/h (beide Richtungen)

M 2.1m (Mal3nahme M 3.1 Entwurfsfassung)
B 462 — zw. Schenkenzeller Str. 91 und Birkenweg 12
Temporeduzierung auf 50 km/h (beide Richtungen)

M 2.2m (Mal3nahme M 3.2 Entwurfsfassung)
B 462 — zw. Birkenweg 12 und Hoffeldstr. 37
Temporeduzierung auf 70 km/h (beide Richtungen)

M 3m (nicht in der Entwurfsfassung enthalten)
B 294 — zw. Schmelze 17 und Schmelze 25
Temporeduzierung auf 50 kmv/h (beide Richtungen)

Die Hinweise zu ruhigen Gebieten (vgl. Abschnitt 6) werden aus der Entwurfsfassung
tbernommen.
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8. Verfahren der Larmaktionsplanung und Beteiligung der
Offentlichkeit

Gemdl3 den Vorgaben der EU-Umgebungdérmrichtlinie [1] bzw. dem 8§ 47 d BImSchG
[2] istim Rahmen der Larmaktionsplanung eine Offentlichkeitsbeteiligung durchzufiih-
ren. Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung fur die Stadt
Schiltach erfolgte bislang folgendermalien:

o Aufstellungsbeschluss zur Erarbeitung eines Larmaktionsplans durch den Ge-
meinderat, 15. Mai 2019

e Beschluss zum Entwurf des Larmaktionsplans durch den Gemeinderat mit am
21. Juli 2021.

o Offentliche Auslegung des Entwurfs zum Larmaktionsplan und Beteiligung der
Trager offentlicher Belange vom 13. September 2021 bis 15. Oktober 2021.

e Behandlung der Anregungen und Stellungnahmen der Offentlichkeit und der
TOB im Rahmen der Auslegung.

e Beschluss der Abwagungsvorschldge sowie des L armaktionsplans durch den
Gemeinderat am 11. Mai 2022.
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9. Zusammenfassung

Auf Grundlage der EU-Umgebungsléarmrichtlinie [1] bzw. des § 47 d des BImSchG
wurde der Larmaktionsplanung fir die Stadt Schiltach ausgearbeitet.

Der vorliegende Larmaktionsplan zur Beschlussfassung beinhaltet V orschlége zu
L &rmschutzmal3nahmen zum Stral3enverkehr.

Dieser Erlauterungsbericht umfasst 30 Seiten Text und 8 Anlagen (52 Seiten).
Eine auszugsweise Verdffentlichung bedarf der vorherigen Genehmigung der Verfasser.
Datum: 13. April 2022

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

/- Dipl.Ing. (FH)
6 I Roland Kurz
. i-_) Sachverstindiger

fiir Schallschutz

R. Kurz

Planungsgruppe SSW GmbH

W1

Dipl. - Ing. (FH) A. Weber
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N ; . - STADTPLANUNG «VERKEHRSPLANUNG=ARCHITEKTUR
iﬁ:?ﬁ;zge%r;g?eﬁzzgggen Lieferwagen, Krad, Lkw mit Anhénger, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH

ID: 676481, Standort: 48.2837, 8.346508, Seitennummer: TZ 2 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] B 294 / B 462 - Ri. Schlof3bergtunnel

Gesamt : 6766
Ein : 3393 Aus : 3373

354
3039

|

Aus : 1178
.

[W] Schramberger Str.
Gesamt : 2363

Ein: 1185

T
™ ™

82
2993

Aus : 3846 Ein : 3819
Gesamt : 7665

[S] B 294 / B 462 - Ri. Kirchbergtunnel

Analyse 2019 TZ 2
Kfz/24h B 294

Schramberger Str.

ANLAGE 1.3



Schiltach 27-06-2019 - #6366 - TZ 3 - Knotenpunkt(e) |‘L»—-—|_(\_£g Q" -
Do. 27 Juni 2019 PLANUNGSGRUPPE KO LZ%

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw ohne Anhanger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw, Krad STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG« ARCHITEKTUR

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 676485, Standort: 48.290687, 8.323249, Seitennummer: TZ 3
[N] Am Hohenstein / Hauptstr.

Gesamt : 4153
Ein : 2076 Aus : 2077

o
o 3
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°°UA

S X
28

=X F

~ N

X T.

it

3 § 1713
N §5

(20 I

S £ 4578
Analyse 2019

Kfz/24h

Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH
Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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4184 gg.c
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o

TZ23

Am Hohenstein
B 294

ANLAGE 1.4



Schiltach 27-06-2019 - #6366 - K 1 friih - Knotenpunkt(e) [—L”"‘If\—,':ﬁ Q" =
Do. 27 Juni 2019 PLANUNGSGRUPPE KO LZ%

Gesamtdauer (06-10 Uhr)

- . .. . STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUN G+ ARCHITEKTUR
iﬁ:ﬁ;;g‘g’;@g&ﬁg:ggger’ Lkw mit Anhanger, Lieferwagen, Pkw, Krad Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH

ID: 676455, Standort: 48.291455, 8.352948, Seitennummer: K 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] B 294 - Ri. Schenkenzell

Gesamt : 2092
Ein : 1292 Aus : 800

-

Fos

ac<

-]
T E

iJEJ
Aus : 873 Ein: 714
Gesamt : 1587
[S] B 294 - Ri. Tunnel

Analyse 2019 K 1
Kfz/4h o
06:00 - 10:00 Uhr Hauptstr.

ANLAGE 1.5



Schiltach 27-06-2019 - #6366 - K 1 spit - Knotenpunkt(e) [—L”"‘L(\—,':ﬁ Q" =
Do. 27 Juni 2019 PLANUNGSGRUPPE KO LZ%

Gesamtdauer (15-19 Uhr)
; = = ; STADTPLANUNG = VERKEHRSPLANUNG=ARCHITEKTUR
Busse, Lkw mit Anhanger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Krad, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe Kolz GmbH

Alle Abbiegebeziehungen ;
ID: 676458, Standort: 48.291455, 8.352948, Seitennummer: K 1 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] B 294 - Ri. Schenkenzell

Gesamt : 2867
Ein : 1252 Aus : 1615

Aus : 701

[W] Hauptstr.
Gesamt : 1678

Aus : 929 Ein: 1016
Gesamt : 1945
[S] B 294 - Ri. Tunnel
Analyse 2019 K 1
Kfz/4h o
15:00 - 19:00 Uhr Hauptstr.

ANLAGE 1.6



Schiltach 27-06-2019 - #6366 - K 2 friih - Knotenpunkt(e) [—L/x_.—L(\_,;ﬁQ_A_.—'_ KO LZ &

i =
Cosamidauar (06-10 Un) PLANUNGSGRUPPE z
Busse, Krad, Lieferwagen, Lkw ohne Anhanger, Lkw mit Anhanger, Pkw 9 /ADTPLANUNG-VERKEHRSPLANUNG- ARCHITEKTUR

Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH
ID: 676467, Standort: 48.282682, 8.346812, Seitennummer: K 2 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] B 294 / B 462 - Ri. Schiltach / SchloRbergtunnel

Gesamt : 1775
Ein : 956 Aus : 819

1

o]
=)
<

o
o
<

A

©

= >
2 8 437 &« 8
2 = T £
8 o ® < _ ©
é §‘? 637 “%ﬁé
X -
— £ EY
x 3 381 §<{.
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m @ 817 E =
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Analyse 2019 K 2

Kfz/4h o

06:00 - 10:00 Uhr B 294

ANLAGE 1.7



Schiltach 27-06-2019 - #6366 - K 2 spit - Knotenpunkt(e) |‘L»—-—|_(\_'.:g Q" =
Do. 27 Juni 2019 PLANUNGSGRUPPE K@ LZ%

Gesamtdauer (15-19 Uhr)

N . . - STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG=ARCHITEKTUR
iﬁ:?ﬁg_izge%z;?eﬁzzgggen Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw, Krad Erstellt durch: Planungsgruppe Kélz GmbH

ID: 676475, Standort: 48.282682, 8.346812, Seitennummer: K 2 Hoferstr. 9 a,Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] B 294 / B 462 - Ri. Schiltach / SchloRbergtunnel

Gesamt : 2181
Ein : 1063 Aus : 1118

g (@]
_5 ) 549 o g
o 3 g 2
S co E
égg 753 m§§
Z 5 Hz
;gg 568 gég
g P
g i 768 E 5
Analyse 2019 K 2

Kfz/4h o

15:00 - 19:00 Uhr B 294

ANLAGE 1.8



Kfz/15Min.

Stadt Schiltach
LAP - Verkehrsanalyse 2019

Querschnitt: B 294 / B 462 (auf HOhe Bushaltestelle "Hoffeld")
Radarzahlung - Wochenganglinienverlauf 15-Minuten-Intervalle KFZ + SV (> 2,8t)

rourcsorree KOL /2

STADTPLANUNG * VERKEHRSPLANUNG * ARCHITEKTUR

300

Mi., 26.06.19

| 9.821 Kfz/24h

Do., 27.06.19 Fr., 28.06.19

9.706 Kfz/24h 10.206 Kfz/24h

Sa., 29.06.19 So.,30.06.19 Mo., 01.07.19

9.410 Kfz/24h 7561 Kfz/24h 9.027 Kfz/24h

Di., 02.07.19

9.300 Kfz/24h

250

||‘h

200

00:00

Uhrzeit

24:00

ANLAGE 1.9



STADT SCHILTACH Larmaktionsplan 2019

ks =" hutder Staig
5Md)

Tageszahlung
TZ1-3 @  (0:00.- 24:00 Uhr

Knotenzahlung

06:00 - 10:00 Uhr
. 15:00 - 19:00 Uhr
7 e == = Radar=pivig

Verkehrsanalyse 2019 - Ubersicht Querschnitte ANLAGE 1.10 el s kO

STADPLAMUING ‘VERKEHES




STADT SCHILTACH - Larmaktionsplan

DATENBASIS FUR SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Analyse 2019 - DTV JAHRESMITTELWERTE

suresorupee KO/ 2

STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG+ ARCHITEKTUR

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr DAY 06.00-18.00 Uhr EVENING 18.00-22.00 Uhr
QUERSCHNITTE Kfzi24h | Svi2ah | Sv/24h Kfz/16h | SV/i6h | Svi/ieh Kfz/gh | Sv/gh | Svigh Kfz/12h | SV/12h | Svi12h Kfz/ah | Sviah | Sviah
>2,810 >3,51t0 >2,810 >3,510 >2,810 >3,510 >2,810 >3,510 >2,810 >3,5to
Q1 |B 294 - nérdl. Hans-Grohe-StraRe 7.494 740 509 6.936 671 449 558 70 60 5.664 614 415 1.272 56 34
Q2 |Hans.-Grohe-StraRe 2.711 138 53 2.546 132 53 165 6 1 2.027 122 52 518 10 1
Q3 |B 294 - siidl. Hans-Grohe-StraRe 8.977 817 531 8.326 745 472 651 72 59 6.801 684 437 1.525 61 35
Q4 |HauptstraRe 5.030 260 129 4.665 236 114 365 24 14 3.829 219 105 836 18 10
Q5 |B 294 - Schlossbergtunnel 6.272 650 464 5.823 590 411 449 60 53 4.814 540 379 1.010 50 32
Q6 |Schramberger StraRe 2.189 138 70 2.078 131 66 110 7 4 1.704 115 58 375 16 8
Q7 |B 294 - sidl. Schramberger StraRe 7.100 745 515 6.587 680 458 513 65 58 5.442 617 411 1.145 63 47
as |B 462 8.910 | 1.615 | 1.396 8.193 | 1.453 | 1.213 717 162 183 6.851 | 1.395 | 1.105 1.342 58 108
Q9 |B 294 - Kirchbergtunnel 8.812 | 1.921 | 1.531 8.030 | 1.702 | 1.336 782 219 195 6.794 | 1536 | 1.203 1.236 166 133
Q10 |B 294 / Wolfach 11.277 | 2.184 | 1658 10.308 | 1.948 | 1.452 969 236 206 8.742 | 1.758 | 1.306 1.567 190 147
Q11 |Am Hohenstein 3.844 388 210 3.502 368 199 342 21 12 3.058 342 184 444 26 15

ANLAGE 1.11




Stadt Schiltach

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Isophonendarstellung
Aufpunkthéhe: 4 m

Datum: 05.07.2021
Rechenlauf-Nr.: 101

Larmindex
Lden
in dB(A)
<= b5

55< <= 60
60 < <= 65
65< <= 70
70< <= 75
75< <= 80
80<

Zeichenerklarung

|:| Wohngebéude
|:| Nicht-Wohngebaude

|:| Schule

Emissionslinie Stral3e

Larmschutzwand

: Gemarkungsgrenze

Maf3stab (A3) 1:27000
0 300 600

1200 1800
m

|
M KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Briickenstrae 9 = 71364 Winnenden

Projekt-Nr.: 12595

Anlage 2.1




Stadt Schiltach

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Isophonendarstellung
Aufpunkthohe: 4 m

Datum: 05.07.2021
Rechenlauf-Nr.: 101

Larmindex
Ln
in dB(A)

<= 45
45< <= 50
50< <= 55
55< <= 60
60 < <= 65
65< <= 70
70<

Zeichenerklarung

|:| W ohngebaude
|:| Nicht-Wohngebaude

|:| Schule

Emissionslinie Stral3e

Larmschutzwand

I:l Gemarkungsgrenze

Mal3stab (A3) 1:27000
0 300 600

1200

1800
m

|
M KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Briickenstrae 9 = 71364 Winnenden

Projekt-Nr.: 12595

Anlage 2.2




Stadt Schiltach
B 294 Lehengericht

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Gebaudelarmkarte: Hochster Pegel Gebaude

Datum: 05.07.2021
Rechenlauf-Nr.: 100

Larmindex

B 462 Schiltach | Lden

- in dB(A)
<= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
N 70 < <= 75
75 < <= 80

80 <

Zeichenerklarung

|:| Wohngebéude
|:| Nicht-Wohngeb&ude

|:| Schule

Emissionslinie Stral3e

Larmschutzwand

: Gemarkungsgrenze

Mafstab (A3) 1:12000
0 100 200 400 600
N )

b B 2 s
: vg‘ﬁ"i\“ﬁ“‘\‘— /=755,
%“"‘Q“‘%\\“:}é\? , E! ‘?‘gﬁj\ K m

L
| | ®KURZUNDFISCHER Projekt:Nr.: 12505

Beratende Ingenieure = Bauphysik
BriickenstraBe 9 = 71364 Winnenden Anlage 2.3.1




B 462 Schiltach

Stadt Schiltach

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Gebaudelarmkarte: Hochster Pegel Gebaude

Datum: 05.07.2021
Rechenlauf-Nr.: 100

Larmindex
Lden
in dB(A)
<= b5

55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70< <= 75
75< <= 80
80 <

Zeichenerklarung

|:| Wohngebéude
|:| Nicht-Wohngeb&ude

|:| Schule

Emissionslinie Stral3e

Larmschutzwand

: Gemarkungsgrenze

0 100 200 400 600
I T 000nm

$ Mafstab (A3) 1:12000

Projekt-Nr.: 12595

|
M KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

BriickenstraBe 9 = 71364 Winnenden Anlage 2.3.2




Stadt Schiltach
B 294 Lehengericht

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Gebaudelarmkarte: Hochster Pegel Gebaude

Datum: 05.07.2021
Rechenlauf-Nr.: 100

Larmindex
B 462 Schiltach | Ln
— in dB(A)

<= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
B 60 < <= 65
65 < <= 70
70< <= 75

75 <

Zeichenerklarung

|:| Wohngebéude
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|:| Schule

Emissionslinie Stral3e

Larmschutzwand
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Mafstab (A3) 1:12000
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Beratende Ingenieure = Bauphysik
BriickenstraBe 9 = 71364 Winnenden Anlage 2.4.1




B 462 Schiltach

Stadt Schiltach

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: VBUS
Gebaudelarmkarte: Hochster Pegel Gebaude

Datum: 05.07.2021
Rechenlauf-Nr.: 100

Larmindex
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in dB(A)
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45< <= 50
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65 < <= 70
70< <= 75
75<
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Beratende Ingenieure = Bauphysik
Briickenstrae 9 = 71364 Winnenden

Projekt-Nr.: 12595
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Bl KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Anlage 3 zu Gutachten 12595-01

Seite 1
Larmaktionsplan Schiltach
Auswertung Betroffenheiten Schiltach nach VBEB (Mittelwertbildung)
Gebiet Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen
Pegel- Anzahl Pegel- Anzahl
bereich betroffene bereich betroffene
Einwohner Einwohner
LDEN LN
[dB(A)] [-] [dB(A)] [-]
Schiltach gesamt 50-55 50-55 130
55-60 160 55-60 80
60-65 110 60-65 40
65-70 70 65-70 10
70-75 20 >70 -
>75 <5 >75 -
3.02.01 \\10.49.1.20\Auftrag\12\125\1259\12595\2021_07_05 gut01\gut01_Anlage 3 Betroffenheiten.xlsm Datum: 05.07.2021
Winnenden Fon: 0 7195 . 91 47-0 - Halle (Saale) Fon: 0 3 45 . 200 3719 - Bottrop Fon: 0 20 45 . 3 09 210
Bretten Fon: 07252 . 87 819 - Internet www.kurz-fischer.de

Feldkirchen-Wes

terham Fon: 0 80 63 .89 91 -



Bl KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Anlage 3 zu Gutachten 12595-01
Seite 2

Larmaktionsplan Schiltach
Auswertung Betroffenheiten Schiltach nach VBEB (Mittelwertbildung)

Anzahl der Schulen in den
: Pegelbereichen
Gebiet
Pegel- Anzahl
bereich Schulen
Loen
[dB(A)] [
Schiltach gesamt 50-55
55-60 -
60-65 -
65-70 -
70-75 -
>75 -

3.02.01 \\10.49.1.20\Auftrag\12\125\1259\12595\2021_07_05 gut01\gut01_Anlage 3 Betroffenheiten.xlsm Datum: 05.07.2021

Winnenden Fon: 0 7195 . 91 47-0 - Halle (Saale) Fon: 0 3 45 . 200 3719 - Bottrop Fon: 0 20 45 . 3 09 210
Feldkirchen-Westerham Fon: 0 80 63 .89 91 = Bretten Fon: 07252 .87 819 = Internet www.kurz-fischer.de



B 294 Schmelze/Buhl |
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B 294 Vorderlehengericht
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Stadt Schiltach

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: RLS-90

Gebaudelarmkarte: Hochster Pegel Gebaude

Lr,T >/= 59 dB(A)

%ﬁi}m

B 462 Schiltach

Beurteilungspegel

LrT
in dB(A)

<= b5
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 <

Zeichenerklarung

|:| Wohngebéude
Nicht-Wohngebaude

|:| Schule

Emissionslinie Stral3e

O  Signalanlage

Larmschutzwand
|:| Gemarkungsgrenze
MaRstab (A3) 1:7000
0 50 100 200 300
m
- .
M KURZUNDFISCHER Projekt-Nr.: 12595

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Briickenstrae 9 = 71364 Winnenden

Anlage 4.1.1




B 462 Schiltach

B 462 Schiltach

Stadt Schiltach

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: RLS-90
Gebaudelarmkarte: Hochster Pegel Gebaude
Lr,T >/=59 dB(A)

Datum: 05.07.2021
Rechenlauf-Nr.: 110

Beurteilungspegel

LrT
in dB(A)

<= b5
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 < <= 80
80 <

Zeichenerklarung
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Larmschutzwand
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MaRstab (A3) 1:7000
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|
M KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Briickenstrae 9 = 71364 Winnenden

Projekt-Nr.: 12595
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B 294 Schmelze/Buhl

B 294 Vorderlehengericht

Stadt Schiltach

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: RLS-90
Gebaudelarmkarte: Hochster Pegel Gebaude
Lr,N >/=49 dB(A)

&3!,4

B 462 Schiltach

Beurteilungspegel

LrN
in dB(A)

<= 45
45 < <= 50

50 < <= 55
55< <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75<

Zeichenerklarung

|:| Wohngebéude
|:| Nicht-Wohngeb&ude

|:| Schule

Emissionslinie Stral3e

O  Signalanlage

Larmschutzwand
Gemarkungsgrenze
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|

Beratende Ingenieure = Bauphysik
BriickenstraBe 9 = 71364 Winnenden Anlage 4.2.1




B 462 Schiltach

B 462 Schiltach

Stadt Schiltach

Larmaktionsplan, 3. Stufe

Larmkarte StralRenverkehr

Berechnungsvorschrift: RLS-90
Gebéaudeléarmkarte: Hochster Pegel Gebaud
Lr,N >/=49 dB(A)

Datum: 05.07.2021
Rechenlauf-Nr.: 110

5348000]

oo0zse |

Beurteilungspegel

LrN

in dB(A)
<= 45
45< <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70< <= 75

75<

Zeichenerklarung

|:| Wohngebéude
|:| Nicht-Wohngebaude

|:| Schule

Emissionslinie Stral3e
O  Signalanlage

Larmschutzwand

: Gemarkungsgrenze

MaRstab (A3) 1:7000
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|
M KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Briickenstrae 9 = 71364 Winnenden

Projekt-Nr.: 12595
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LAP Schiltach

Beurteilungspegel tags/nachts
Maflinahmenbereich M 1

GLK Larmanalyse RLS 90 Anzahl Einwohner
Nr. Name Stockwerk Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]
6| Akazienweg 1 EG NwW 62,6 56,2 6
1.0G 63,8 57,4
30] Akazienweg 3 EG NW 61,0 54,6 2
55| Akazienweg 5 EG NwW 62,1 55,8 1
1.0G 63,2 56,8
77| Akazienweg 7 EG NwW 61,8 55,4 1
1.0G 62,9 56,5
109| Akazienweg 11 EG NwW 64,4 58,0 4
1.0G 65,2 58,9
146| Akazienweg 15 EG NwW 67,2 60,8 2
1.0G 67,6 61,2
780| Eichwaldweg 4 EG NwW 62,2 55,8 7
1.0G 63,1 56,7
788| Eichwaldweg 6 EG NW 60,7 54,3 3
1781| Schmelze 17 EG SO 72,2 65,8 8
1.0G 72,3 65,9
2.0G 71,7 65,3
1801| Schmelze 18 EG NwW 72,8 66,4 5
1.0G 72,0 65,6
1808| Schmelze 19 EG NwW 70,1 63,7 2
1.0G 69,8 63,4
2.0G 69,5 63,1
1820| Schmelze 21 EG S 63,1 56,8 4
1.0G 65,1 58,7
2.0G 65,9 59,5
1818| Schmelze 21/1 EG S 62,4 56,0 2
1.0G 64,3 57,9
2.0G 65,4 59,0
1837| Schmelze 22 2.0G S 58,3 51,9 2
3.0G 59,7 53,3
1844| Schmelze 23 EG S 58,7 52,3 5
1.0G 59,7 53,3
2.0G 60,7 54,3
1865| Schmelze 25 EG NO 68,6 62,2 3
1.0G 68,4 62,0
1972| Schmelze 31 1.0G S 58,6 52,2 1
Projekt Nr. 12595 Anlage 4.3.1
Datum: 05.07.2021 KURZ FISCHER Seite 1

Beratende Ingenieure

Bauphysik

SoundPLAN 8.2




LAP Schiltach
Beurteilungspegel tags/nachts

Malnahmenbereich M 2

GLK Larmanalyse RLS 90

Anzahl Einwohner

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Nr. Name Stockwerk Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]

5243 Lindenhof 89 EG N 66,1 59,6 1
1.0G 66,4 60,0

8061| Vor Eulersbach 61 EG S 66,7 60,4 4
1.0G 67,2 60,9
2.0G 67,4 61,0

8075| Vor Eulersbach 63 1.0G o) 60,0 53,6 6
2.0G 61,0 54,6

8092| Vor Eulersbach 65 1.0G o) 58,3 51,9 4
2.0G 59,0 52,6

8070 Vor Eulersbach 62 1.0G SW 58,4 52,0 3
2.0G 59,7 53,3
3.0G 60,5 54,2

7102| Schrofen 48 EG N 66,5 60,0 3
1.0G 67,4 60,9

7160| Schrofen 51 EG N 72,2 65,8 2
1.0G 71,7 65,2

7989| Vor Eulershach 55/2 EG S 64,6 58,3 2

7145| Schrofen 51/1 EG N 68,6 62,2 5
1.0G 68,9 62,5

8013 Vor Eulersbach 56/1 1.0G S 58,1 51,7 2

7952| Vor Eulershach 53 EG N 67,3 60,9 2

7975| Vor Eulershach 54 EG NW 66,5 60,1 2

8000 Vor Eulersbach 55 EG N 70,1 63,8 4
1.0G 69,7 63,3
2.0G 69,0 62,6
3.0G 68,4 62,0

8123 Vor Eulersbach 87 EG N 66,4 60,0 4
1.0G 66,6 60,2
2.0G 66,5 60,1

5233 Lindenhof 88 EG N 70,4 63,9 7
1.0G 70,3 63,8
2.0G 69,9 63,4

8044 Vor Eulersbach 60 EG S 67,9 61,6 6
1.0G 68,3 61,9
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LAP Schiltach
Beurteilungspegel tags/nachts
Maflnahmenbereich M 3.1

GLK Larmanalyse RLS 90 Anzahl Einwohner
Nr. Name Stockwerk Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]
2479| Birkenweg 1 EG W 58,7 51,5 3
1.0G 59,9 52,6
2488| Birkenweg 2 EG % 60,4 53,3 4
1.0G 61,2 54,0
2.0G 61,4 54,2
2503| Birkenweg 3 EG NW 59,7 52,5 3
1.0G 61,3 54,2
2.0G 61,9 54,7
2526| Birkenweg 4 EG W 59,3 52,1 7
1.0G 61,1 54,0
2531| Birkenweg 5 EG NW 59,6 52,5 1
1.0G 61,1 53,9
2548| Birkenweg 7 EG NW 58,7 51,5 2
1.0G 59,9 52,7
2562| Birkenweg 8 1.0G NW 58,8 51,6 3
2573| Birkenweg 10 1.0G NW 58,5 51,3 6
2.0G 59,5 52,2
2590| Birkenweg 11 1.0G NW 58,5 51,3 4
2.0G 59,5 52,3
2597| Birkenweg 12 1.0G NW 58,9 51,7 5
2.0G 60,0 52,8
2610| Birkenweg 14 1.0G NW 59,1 51,8 6
2.0G 60,4 53,1
2769| Breitwiese 1 EG NW 62,4 55,0 9
1.0G 62,5 55,1
2.0G 62,4 54,9
2779| Breitwiese 3 1.0G NW 59,4 52,0 6
3456| Gebaudel 1.0G NW 58,7 51,3 2
4064 2.0G NW 58,5 51,1 1
4112 1.0G NW 58,7 51,5 1
5110| Hans-Grohe-Stral3e 2 EG W 59,5 52,2 2
1.0G 60,7 53,4
8843| Schenkenzeller Strae 91 1.0G N 58,2 50,9 2
2.0G 59,0 51,7
8873| Schenkenzeller StraRe 99 2.0G NW 58,4 51,0 2
8884| Schenkenzeller Strae 103 1.0G NW 58,4 51,0 5
2.0G 59,3 51,9
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LAP Schiltach
Beurteilungspegel tags/nachts

Malnahmenbereich M 3.2

GLK Larmanalyse RLS 90

Anzahl Einwohner

Beratende Ingenieure

Bauphysik

Nr. Name Stockwerk Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]

2419| Birkenweg 16 EG NW 59,5 52,2 12
1.0G 62,1 54,8
2.0G 63,0 55,7

6498| HoffeldstraRe 27 EG NW 61,7 54,4 1
1.0G 63,4 56,0

6553| HoffeldstralRe 29/1 EG NW 62,9 55,6 5
1.0G 63,8 56,4

6568| HoffeldstralRe 29/2 EG NW 63,7 56,4 2
1.0G 64,2 56,8

6572| HoffeldstraRe 31 EG NW 63,8 56,4 3
1.0G 64,0 56,6

6599| HoffeldstraRe 33 EG NW 62,9 55,5 1
1.0G 63,4 56,0

6623| HoffeldstraRe 35 EG NW 63,2 55,9 4
1.0G 63,5 56,2

6647| HoffeldstraRe 37 EG NW 61,8 54,4 7
1.0G 62,6 55,2
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LAP Schiltach

Beurteilungspegel tags/nachts
Maflinahmenbereich M 4

GLK Larmanalyse RLS 90 Anzahl Einwohner
Nr. Name Stockwerk Richtung LrT LrN je Gebaude
[dB(A)]

3636| Gebaudel EG W 60,6 53,8 1
1.0G 61,6 54,9

8167| Scheuernacker 229 1.0G NwW 67,7 61,0 3
EG 68,0 61,3
2.0G 67,2 60,5
3.0G 66,7 60,0

8180| Scheuernacker 230 1.0G NW 68,1 61,3 8
2.0G 67,5 60,8
EG 68,6 61,9
3.0G 66,9 60,2

8186| Scheuernacker 231 EG W 60,5 53,7 5
1.0G 61,3 54,6

8197| Scheuernacker 233 EG W 59,2 52,5 4
1.0G 60,2 53,5

8272| Scheuernacker 241 1.0G SW 59,7 53,0 2

10428 Welschdorf 216 1.0G SW 69,7 62,9 2
EG 70,5 63,8

10435] Welschdorf 217 EG SW 70,3 63,5 2
1.0G 69,2 62,4

10443| Welschdorf 218 1.0G SW 69,7 63,0 3
EG 70,5 63,8
2.0G 68,7 61,9

10456 Welschdorf 219 1.0G SW 70,0 63,2 8
EG 71,2 64,4
2.0G 69,0 62,3

10483 Welschdorf 221 EG SW 71,0 64,3 2
1.0G 69,5 62,8
2.0G 68,6 61,8

10497 Welschdorf 222 2.0G % 69,1 62,4 4
1.0G 70,5 63,8
EG 72,3 65,6
3.0G 68,2 61,4

10511 Welschdorf 223 1.0G SW 58,6 51,9 4

10512| Welschdorf 224 1.0G % 66,6 59,9 3
EG 66,7 60,0
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KURZ FISCHER
Beratende Ingenieure = Bauphysik
Seite 1
Anlage 6: Mal3Bhahmenkatalog zum Entwurf des Larmaktionsplans
Kurzfristige Mal3Bhahmen (< 2 Jahre)
Ifd. Strallenzug/ MalRnahme Pegelminde- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich rung
B 294 : . .
. -Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 70 dB(A) tags bzw.
Schmelze/Bihl Temporeduzierung auf > dB Lr > 60 dB(A) nachts L () tag
50 km/h tags/nachts hoch
! 2w. Schmelze 17 | (beide Ricr?tungen) (T70zuT50) | -Anordnung der MaRnahme durch die StraRenverkehrsbehor-
und Schmelze 25 den, daher Abstimmungen erforderlich.
B 294
Vorderlehen-ge- . -Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 70 dB(A) tags (punktuell)
richt ;S’Era‘/’;et‘;“genr;;?t Sa“f 25dB bzw. Lr > 60 dB(A) nachts e
2 (beide Ricr?tungen) (T50.zu T30) " |-Anordnung der MaRnahme durch die StraRenverkehrsbehor-
zw. Schrofen 48 den, daher Abstimmungen erforderlich.
und Lindenhof 88
B 462
i -Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 55 dB(A) nachts (punktu-
Schiltach Temporeduzierung auf 1dB ell) gspeg ) P
50 km/h hoch
3.1 | zw. schenkenzel- (beide Richtungen) (T60 zu T50) | -Anordnung der MaRnahme durch die StraRenverkehrsbehor-
ler Str. 91 und den, daher Abstimmungen erforderlich.
Birkenweg 12
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KURZ

FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Seite 2
Ifd. Stral’enzug/ MalRnahme Pegelminde- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich rung
B 462 . : .
Schiltach Temporeduzierung auf 1dB -Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > /55 dB(A) nachts (punktu-
ell
3.2 70 km/h tags/nachts (T80 zu T70) ) . . hoch
zw. Birkenweg 12 | (beide Richtungen) 2dB -Anordnung der MalRnahme durch die Stral3enverkehrsbehor-
und Hoffeldstr. 37 (T100/80 zu T70) | den, daher Abstimmungen erforderlich.
B 462
Hinterlehen-ge- _ -Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 70 dB(A) tags bzw.
richt Temporeduzierung auf 25dB Lr > 60 dB(A) nachts
4 30 km/h tags/nachts . . hoch
2w, Scheuern- (beide Richtungen) (T50 zu T30) | -Anordnung der MaRnahme durch die StraRenverkehrsbehor-
acker 241 und den, daher Abstimmungen erforderlich.
Welschdorf 216
-Aktive MalRnahmen haben vom Grundsatz her Vorrang vor
passiven MalRnahmen, Mafl3nahme fihrt zu keiner Minderung
) _ der Au3enlarmpegel
Forderung passa/erh -Erganzende MaRnahme zu den vorgeschlagenen aktiven
Schallscgut;mz(aj nan- Keine Mafinahmen, wenn durch diese keine weiteren Pegelminde-
5 |B294/B 462 g:r? rﬁgn deeraL“érﬁ,'”Sg‘ Reduzierung Au- | rungen mdglich sind. hoch
nierung des Bundes Benlarmpegel | -Anforderungen an den Larmschutz ergibt sich aus den Regel-
bzw. Landes werken der LArmsanierung im Rahmen der zur Verfigung ste-
' henden Haushaltsmittel.
-Die erforderlichen Antragsunterlagen kénnen beim Regie-
rungsprasidium angefordert werden.
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Mittelfristige MalBnahmen (> 2 Jahre)

KURZ FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 3

z.B. SMA LA o. a.

-Larmoptimierter Asphalt gegeniiber herkdmmlichem Asphalt
nahezu kostenneutral, sofern ohnehin ein Belagsaustausch
ansteht.

Ifd. Strallenzug/ MalRnahme Pegelminde- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich rung
-Abstimmungen mit Stra3enbaulasttrager erforderlich
Erneuerung Fahrbahn- -Umsetzung der Ma3nahme ist.fir ca. 2024 vorgesehen
B 462 _ belag: _ -Beachtung aktueller Entwicklungen-bei der Auswahl des
1 | Tunnel West bis | ggf. Einbau eines larm- ca.1dB larmoptimierten Asphalts, auch hinsichtlich Haltbarkeit hoch
Buhl optimierten Asphalts,
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Hinweise zu ruhigen Gebieten

KURZ FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 4

Naherholungsgebiete

nutzungsplanes beriicksichtigt werden.

Ifd. Strallenzug/ MalRnahme Prioritat
Nr. Bereich
Beriicksichtigung der Belange des Schallschutzes im Rahmen kinftiger Planungen, z. B. im Rah-
Bestehende und men der Verkehrs- und Bauleitplanung.
1 geplante Wohngebiete | Auch negative Auswirkungen durch Gerausche auf bislang ruhige Wohngebiete bzw. verkehrsberu- hoch
sowie verkehrsberuhigte | higte Bereiche abseits der Hauptverkehrsachsen sollten durch entsprechende Planungen vermie-
Bereiche den werden.
Die Ausweisung ruhiger Gebiete, z. B. von Grlnflachen, naturnahen Gebiete zum Wandern/Rad-
) Grunflachen/ fahren, innerdrtlichen Erholungsgebieten, soll imZuge der nachsten Fortschreibung des Flachen- hoch
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Anlage 7: Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung: Abwagungstabelle

Nr. | Behorde/TOB/Offentlichkeitsbeteiligung

Stellungnahme zusammengefasst

Abwagungsvorschlag der
Verwaltung

1 Stadt Schramberg

Steht fur eine interkommunale
Abstimmung von mdglichen
MafRnahmen auf der B 294 zur
Verfligung.

2 SiudbadenBus GmbH SBG

Keine Anregungen.

3 Gemeinde Schenkenzell,
7.10.2021

Keine Anregungen, Beschrankung auf
70 km/h im Bereich der
Gringutannahmestelle wird begrif3t.

Kenntnisnahme

4 Landratsamt Rottwell,
StralRenbauamt,
12.10.2021

Keine grundsatzlichen Bedenken.
Hinweis auf mangelnde Akzeptanz der
Mafnahmen bei vielen
Verkehrsteilnehmern.

Kenntnisnahme

5 Landratsamt Rottwell,
Untere StralRenverkehrsbehorde,
12.10.2021

1. Geschwindigkeitsreduzierung auf
50 km/h im Bereich Schmelze/Buhl
ist nicht angemessen.

Wie auch von der Behorde in
der Stellungnahme aufgefihrt,
liegen aufgrund der
Uberschreitungen der Werte
von 65 dB(A) tags bzw. 55
dB(A) nachts einige Gebaude
im sog. gesundheitskritischen
Bereich. In Teilbereichen
werden sogar die Larmwerte
von 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts Uberschritten,
weshalb nach den
Empfehlungen des
Kooperationserlasses zur
Larmaktionsplanung des
Ministeriums fir Verkehr in
Baden-Wirttemberg
vordringlicher




Handlungsbedarf fiir
MalRnahmen besteht.

Die Malnahme wird aufgrund
der zu geringen Wirksamkeit
(Pegelminderung bis zu 2 dB)
abgelehnt. Dem ist
entgegenzuhalten, dass im
Kooperationserlass
Larmaktionsplanung des MV
Baden-Wirttemberg u. a. eine
Absenkung der
Geschwindigkeit von Tempo
50 auf Tempo 40 statt Tempo
30 als Kompromisslésung
empfohlen wird. Auch die
Pegelminderung von 50 km/h
auf 40 km/h hat lediglich eine
Wirksamkeit von rd. 1 dB.
Dieses Thema wurde auch im
Nachgang bei direkten
Abstimmungen zwischen der
Stadtverwaltung und dem
Landratsamt nochmals
erfolglos diskutiert.

Eine Aussicht auf Anordnung
der Mal3nahme durch die
Verkehrsbehdrde besteht
nicht.

Die MalRnahme soll ggf. im
Zuge der nachsten
Uberprifung zum
Larmaktionsplan oder bei
Anderung der rechtlichen
Rahmenbedingungen erneut
diskutiert werden und als




Gegen die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h in der OD
Vorderlehengericht bestehen keine
Bedenken.

Beschrankung auf 30 km/h in den
Ortseingangsbereichen von
Vorderlehengericht kann aus
stral3enverkehrsrechtlicher Sicht
nicht erfolgen.

Geschwindigkeitsbeschrankung auf
50 km/h zwischen Tunnelmund und
Birkenweg 12 kann nicht erfolgen,
die MafRnahme ist nicht
angemessen.

mittelfristig geplante
Mafinahme im
Larmaktionsplan enthalten
bleiben (vgl. Anlage 8).

Die Aussicht auf Anordnung
der Malinahme wird begraf3t

Nach der Anregung der
StralRenverkehrsbehdrde ist
aul3erorts eine
Temporeduzierung auf 30
km/h nicht mdglich, lediglich
auf 50 km/h.

Daher wurden die
Berechnungen entsprechend
angepasst und der
StralRenverkehrsbehdrde im
Nachgang zur Verfligung
gestellt.

Die Malinahme Tempo 50 in
den Aul3erortsbereichen als
Ubergang wurde von der
Behdrde in Aussicht gestellt.
Dies wird von Seiten der
Stadtverwaltung begrift.

Die Werte von 55 dB(A) in der
Nacht sind an einigen
Gebéauden Uberschritten, d. h.
gemal dem
Kooperationserlass




Geschwindigkeitsbeschrankung auf
70 km/h zwischen Birkenweg 12
und HoffeldstralRe 37 auf der B 294
kann nicht erfolgen, die MaBhahme
ist nicht angemessen.

Larmaktionsplanung des
Ministeriums i. V. m. VGH
Baden-Wirttemberg, Urteil
vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 36) handelt es
sich um einen
gesundheitskritischen Bereich.
Die Werte von 59 dB(A) tags
bzw. 49 dB(A) nachts werden
durchgehend Uberschritten.
Die neuere Rechtsprechung
orientiert sich hinsichtlich der
Frage, ob gemal § 45 Abs. 9
Satz 3 StVO eine
Gefahrenlage gegeben ist, an
diesen Werten (Grenzwerte
der
Verkehrslarmschutzverordnung
- 16. BImSchV). Werden die in
§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
geregelten
Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelmanig
einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie
Entscheidung Uber eine
verkehrsbeschrankende
MalRnahme (VGH Baden-
Widrttemberg, Az. 10 S
2449/17, Rn. 33). Hierzu wird
auch auf die Stellungnahme
des RP Freiburg als obere
Verkehrsbehdrde verwiesen.




Die nach Anregung der
StralRenverkehrsbehdrde zu
geringe Wirksamkeit der
Mal3nahme bei
Pegelminderungen von < 2 dB
ist entgegenzuhalten, dass im
Kooperationserlass
Larmaktionsplanung des MV
Baden-Wrttemberg u. a. eine
Absenkung der
Geschwindigkeit von Tempo
50 auf Tempo 40 statt Tempo
30 als Kompromisslésung
empfohlen wird. Auch die
Pegelminderung von 50 km/h
auf 40 km/h hat lediglich eine
Wirksamkeit von rd. 1 dB.
Dieses Thema wurde auch im
Nachgang bei direkten
Abstimmungen zwischen der
Stadtverwaltung und dem
Landratsamt nochmals
erfolglos diskutiert.

Eine Aussicht auf Anordnung
der Mal3nahme durch die
Verkehrsbehorde besteht
nicht.

Die Mal3nahme soll ggf. im
Zuge der nachsten
Uberprifung zum
Larmaktionsplan oder bei
Anderung der rechtlichen
Rahmenbedingungen erneut
diskutiert werden und als
mittelfristig geplante




6. Gegen die
Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h in der OD
Hinterlehengericht bestehen keine
Bedenken.

Malnahme im
Larmaktionsplan enthalten
bleiben (vgl. Anlage 8).

Die Aussicht auf Anordnung
der Malinahme wird begraf3t

6 Untere Naturschutzbehérde Keine Einwéande. Kenntnisnahme
7 Nahverkehrsamt Allgemeine Bitte auf Kenntnisnahme
Temporeduzierungen auf den
Linienwegen des OPNV soweit wie Die konkret kurzfristig
maglich zu verzichten, um die geplanten MalRnahmen zu
Attraktivitat des OPNV nicht zu Temporeduzierungen haben
gefahrden. sich im Stadtgebiet Schiltach
aufgrund der negativen
Ruckmeldung der
StralRenverkehrsbehorde
deutlich reduziert.
8 | Aktivitatskreis LAP Lehengericht - Die vorgeschlagenen

Maflnahmen werden
grundsatzlich begruiit.

- Verkehrszahlen stammen aus
2019, seither Zunahme zu
verzeichnen.

- Ausschilderung ,A81“ in Hohe
Hausach/Gutach nicht
akzeptabel, Benachteiligung
der Gemeinden an der B 294
gegeniber der B33.

- OD Vorderlehengericht stellt
Rennstrecke dar, auf der gerast

Entsprechend den
Monitoringzéhlstellen des
Landes Baden-Wirttemberg
(Zahlstellen Nr. 83310 — B294
und Nr. 83314 — B462) hat der
Verkehr seit 2019 bedingt
durch die Corona-Pandemie
deutlich abgenommen. Die
Feststellung, der Verkehr habe
zugenommen, kann vor




und dberholt wird,
insbesondere bei Schichtbeginn
und Schichtwechsel sowie an
den Wochenenden Belastung
besonders grof3.

Der Einbau von Flisterasphalt
im Zuge der anstehenden
Sanierung der B 294 zwischen
Tunnelmund und Schmelze
wird uneingeschrénkt
unterstutzt.

Es geht nicht nur um den Larm,
sondern auch um die
Verkehrssicherheit.
Verkehrsplaner soll daher vor
der anstehenden
Straldensanierung ein
Sicherheits-Konzept fir die
ODs erarbeiten.

Erganzende Vorschlage:

Verlangerung der OD
Vorderlehengericht bis
Lindenhof bzw. Gebaude
Zwick/Heizmann.
Aufstellen von zwei
Geschwindigkeitsmessgeraten
an gut einsehbaren Stellen
Einbau von mehreren
Verkehrsinseln in der
Fahrbahnmitte zur
Verkehrsreduzierung

diesem Hintergrund nicht
nachvollzogen werden. Die
2019 erhobenen
Verkehrsbelastungen sind
daher als reprasentativ
einzustufen und unter dem
Aspekt des Verkehrslarms auf
der sicheren Seite.

Kenntnisnahme

Das Thema Verkehrssicherheit
ist nicht Bestandteil des
Larmaktionsplan und in einem
separaten Verfahren zu prifen




Vorgezogene Malihahmen
unverzuglich umsetzen: Smiley-
Geschwindigkeitsanzeigen oder
Hinweistafeln auf
ricksichtsvolle Fahrweise.

Ein Mitblrger

Der Verkehr muss rollen, nicht
gebremst und anschliel3end zur
Beschleunigung aufgerufen
werden.

Staus sind vorprogrammiert.

Es besteht die Gefahr, dass
sich die Verkehrsteilnehmer
gegen die
Geschwindigkeitsreduzierungen
wehren indem sie zu lautem
Fahren aufrufen, um die
Anwohner zu nerven und die
alte Regelung zurtick zu
bekommen.

Prifen, weshalb die Zahl der
LKW so stark zugenommen hat
(Mautfliichtlinge)

In Zukunft werden Autos immer
leiser

Landes-Férderung von
Larmschutzfenstern

Aufgrund der geplanten
Temporeduzierungen ist von
keiner erhdhten Staugefahr
auszugehen.

Es liegt eine Studie des
Umweltbundesamts zur
Wirkung von Tempo 30 aus
dem Jahr 2016 vor, nach der
Temporeduzierungen sowohl
rechnerisch als auch subjektiv
zu einer Verbesserung der
schalltechnischen Situation
fuhrt.

Der Schwerverkehr hat in den
zurlckliegenden Jahren auch
im Zuge der Umfahrungen von
Schiltach kontinuierlich und
Uberproportional
zugenommen. Die Griinde
hierfur sind vielfaltig. Der Anteil
des Mautausweichverkehrs ist
jedoch von untergeordneter
Bedeutung.

Verweis auf kurzfristige
MalRnahme M 3




An die Berufspendler denken,
die taglich auf das Auto
angewiesen sind.

10

Anwohner Blattenhauserwiese/Vor
Reichenbéchle

Ergebnis des LAP sehr
enttauschend, weil keine
MafRnahmen auf dem
Streckenabschnitt
Blattenhauserwiese/

Vor Reichenbéchle geplant
sind.

Hohe Larmbelastung und
Gefahrensituation

Beim Bau der
Umgehungsstral3e mit
Kirchbergtunnel wurde die
Anwohnerschaft larmtechnisch
nicht bertcksichtigt, der
,Nachhall“ aus dem Tunnel
verstarkt die Stérung.

Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 60 km/h in Fahrtrichtung
Schramberg wird sehr oft
Uberschritten.
Geschwindigkeitsbegrenzung
von 70 km/h in Fahrtrichtung
Schiltach nicht nachvollziehbar.
Es ist ein Gehweg vorhanden
und mehrere Zufahrten.
Uberqueren der Fahrbahn
wegen Nutzung der

Im Zuge der Abwagung wurde
bei Abstimmungen mit der
Verkehrsbehorde eine
Geschwindigkeitsreduzierung
auf 50 km/h diskutiert.
Allerdings wurde diese
Mal3nahme von der
Verkehrsbehdrde aufgrund der
zu geringen Wirksamkeit von

< 2 dB abgelehnt.

Schallabsorbierende
MalRnahmen im Bereich der
dstlichen Tunnel6ffnung
wurden umgesetzt.

S. 0.




Bushaltestelle wird oft zum
Spielrutenlauf.

- Abends stellen sich Raser ein.

- Merkliche
Geschwindigkeitsreduzierung
und deren Uberwachung
gefordert.

- Wenn Stral’ensanierung
ansteht, Flusterasphalt
vorsehen.

Kenntnisnahme

11

Regierungsprasidium Freiburg,
AuRRenstelle DN

- Die Festlegungen im Zuge von
Belagserneuerungen erfolgen
auf Grundlage der aktuellen
Vorgaben des
Verkehrsministeriums (derzeit
Asphaltbetone AC 11 DS mit
Absplittung)

- Zustimmung zu allen
MalRnahmen, die nach
Fachrecht zul&ssig sind.

- RP hat die Angelegenheit mit
der unteren
StralRenverkehrsbehorde
abgestimmt und schlief3t sich
deren Stellungnahme an.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme der
allgemeinen Hinweise bei der
Bewertung von
verkehrsrechtlichen
Malnahmen.

12

Stadt Wolfach

Keine Einwendungen, Bedenken oder
Anregungen.

Kenntnisnahme




KURZ FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Anlage 8: Mal3Bhahmenkatalog zur Beschlussfassung des Larmaktionsplans

Kurzfristige Mal3Bhahmen (< 2 Jahre)

Seite 1

acker 241 und
Welschdorf 216

kehrsbehoérden in Aussicht gestellt.

Ifd. StraRenzug/ Malnahme Pegelminde- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich rung
B 294 T duzi f
Vorderlehen- emporeduzierung au -Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 70 dB(A) tags (punktuell)
. 30 km/h tags/nachts
gericht : ; 2,5dB bzw. Lr > 60 dB(A) nachts
1 (beide Richtungen) . hoch
sowie auf 50 km/h (T50 zu T30) | -Anordnung der MaRnahme wurde durch die StraRenver-
zw. Schrofen 48 % kehrsbehorden in Aussicht gestellt.
und Lindenhof 88 aul3erorts als Ubergang
B 462
Hinterlehen- _ -Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 70 dB(A) tags bzw.
gericht Temporeduzierung auf 25dB Lr > 60 dB(A) nachts
2 30 km/h tags/nachts (T50 zu T30) . hoch
7w. Scheuern- (beide Richtungen) -Anordnung der Mal3nahme wurde durch die Stral3enver-
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Seite 2

Rahmen der Larmsa-
nierung des Bundes
bzw. Landes

Renlarmpegel

-Anforderungen an den Larmschutz ergibt sich aus den Regel-
werken der LArmsanierung im Rahmen der zur Verfigung ste-
henden Haushaltsmittel.

-Die erforderlichen Antragsunterlagen kénnen beim Regie-
rungsprasidium angefordert werden.

Ifd. StraRenzug/ Malnahme Pegelminde- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich rung
-Aktive MalRnahmen haben vom Grundsatz her Vorrang vor
passiven Malinahmen, MaRnahme fuhrt zu keiner Minderung
) _ der Aul3enlarmpegel
Forderung passiver -Erganzende MaRnahme zu den vorgeschlagenen aktiven
Schallscgut;mz?jﬁna_h- Keine MaRnahmen, wenn durch diese keine weiteren Pegelminde-
3 | B 294/B 462 Men an LEevauden IM | peduzierung Au- | rungen méglich sind. hoch
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Mittelfristige Mal3nahmen (> 2 Jahre)
Ifd. StraRenzug/ Malnahme Pegelminde- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich rung
-Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 70 dB(A) tags bzw.
Lr > 60 dB(A) nachts
B 294 -Anordnung der MalRnahme wurde durch die Stral3enver-
Schmelze/Biihl Temporeduzierung auf kehrsbehérden aufgrund der zu geringen Betroffenheit abge-
1m 50 km/h tags/nachts 2dB lehnt. Die Abwéagung unter Beriicksichtigung aller Belange hat hoch
2w. Schmelze 17 | (beide Richtungen) (T70zuT50) | ergeben, dass die MaRnahme mittelfristig im Larmaktionsplan
und Schmelze 25 enthalten bleiben soll (Anlage 7.1). Die MalRnahme soll ggf. im
Zuge der nachsten Uberprifung zum Larmaktionsplan oder
bei Anderung der rechtlichen Rahmenbedingungen mittelfris-
tig umgesetzt werden.
-Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 55 dB(A) nachts (punktu-
ell)
B 462 -Anordnung der MaRnahme wurde durch die StraBenver-
Schiltach Temporeduzierung auf kehrsbehorden aufgrund der zu geringen Betroffenheit abge-
21m 50 km/h 1dB lehnt. Die Abwégung unter Beriicksichtigung aller Belange hat hoch

zw. Schenkenzel-
ler Str. 91 und
Birkenweg 12

(beide Richtungen)

(T60 zu T50)

ergeben, dass die MaZnahme mittelfristig im Larmaktionsplan
enthalten bleiben soll (Anlage 7.1). Die Mal3nahme soll ggf. im
Zuge der nachsten Uberpriifung zum Larmaktionsplan oder
bei Anderung der rechtlichen Rahmenbedingungen mittelfris-
tig umgesetzt werden.
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Seite 4

Ifd. StraRenzug/ Malnahme Pegelminde- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich rung
-Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 55 dB(A) nachts (punktu-
ell)
B 462 -Anordnung der Mal3nahme wurde durch die Stral3enver-
Schiltach Temporeduzierung auf 1dB kehrsbehoérden aufgrund der zu geringen Betroffenheit abge-
29m 70 kmv/h tags/nachts (T80 zu T70) | lehnt. Die Abwégung unter Beriicksichtigung aller Belange hat hoch
' zw. Birkenweg 12 | (beide Richtungen) 2dB ergeben, dass die MaZnahme mittelfristig im Larmaktionsplan
und Hoffeldstr. 37 (T100/80 zu T70) | enthalten bleiben soll (Anlage 7.1). Die MaBnahme soll ggf. im
Zuge der nachsten Uberpriifung zum Larmaktionsplan oder
bei Anderung der rechtlichen Rahmenbedingungen mittelfris-
tig umgesetzt werden.
-Bereiche mit Beurteilungspegel Lr > 55 dB(A) nachts (punktu-
ell)
B 462 -Diese Malinahme wurde aufgrund einer Vielzahl von Anre-
Schiltach gungen aus der Birgerschaft in die Beschlussfassung des
Temporeduzierung von Larmaktionsplans aufgenommen.
am Bereich 70 km/h bzw. 60 km/h 1,5dB -Abstimmungen mit der StraRenverkehrsbehérde haben erge- hoch
Blattenhauser- auf 50 km/h tags/nachts ben, dass die Anordnung der Manahme aufgrund der zu ge-
wiese/ (beide Richtungen) ringen Betroffenheit abgelehnt wird. Die MaRnahme soll je-
Blattenberg/ doch mittelfristig im Larmaktionsplan enthalten sein (Anlage
Reichenbachle 7.1). Die MaRnahme soll ggf. im Zuge der nachsten Uberprii-
fung zum Larmaktionsplan oder bei Anderung der rechtlichen
Rahmenbedingungen mittelfristig umgesetzt werden.
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Hinweise zu ruhigen Gebieten
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Seite 5

Naherholungsgebiete

nutzungsplanes berticksichtigt werden.

Ifd. StraRenzug/ Malnahme Prioritat
Nr. Bereich
Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes im Rahmen kinftiger Planungen, z. B. im Rah-
Bestehende und men der Verkehrs- und Bauleitplanung.
1 geplante Wohngebiete Auch negative Auswirkungen durch Gerausche auf bislang ruhige Wohngebiete bzw. verkehrsberu- hoch
sowie verkehrsberuhigte | higte Bereiche abseits der Hauptverkehrsachsen sollten durch entsprechende Planungen vermie-
Bereiche den werden.
Die Ausweisung ruhiger Gebiete, z. B. von Grinflachen, naturnahen Gebiete zum Wandern/Rad-
) Grunflachen/ fahren, innerdrtlichen Erholungsgebieten, soll im Zuge der nachsten Fortschreibung des Flachen- hoch
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